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» |1l presidente METRTELA «in vista dell Expo serve [mé deroga per consentire alle compagnie di tutto il mondo di attivare voli su Milano»
Rocca: laripresa? Iniziamo con aeroporti e treni veloc
«Ilrilancio di Malpensa e Linate non puo dipendere solo da un buon accordo Alitalia-Etihad»

MILANO — Volare alto, partendo
dal basso. «Ristrutturare il sisterna ae-
roportuale», «aprire al mercatos,
«chiedere una deroga al “tetto” del
traffico aereo» per migliorare la capa-
cita attrattiva della Milano che aspetta
I'Expo. Nei giorni delle frizioni tra
Confindustria e governo, SENOIWE
LTI allarga il dibattito alle «piccole
cose» da fare presto e bene, Oltre ai fi-
nanziamenti: collegamenti, Assieme
al cuneo fiscale: treni veloci, Accanto
agli schemi politico-elettorali: libera-
lizzazioni. Questione di metodo «Par-
tiamo dai numeri, per cambiarli».
EENEIE e classe 1948, presi-
dente di Techint, & il timoniere di ¥
SRITMFINE la maggiore organizza-
zione nazionale, e I'imprenditore che
prova a rompere il guscio dell'immo-
bilismo italiano: «Le imprese sono
I'unica forza del Paese. Se rinascita sa-
ra, arrivera dal basso, Dai cluster, dalle
filiere, dalle citta...».

Tra Roma e Firenze si discute di
legge elettorale e rimpasto: le priori-
ta sono altre?

«La legge elettorale & cruciale, ma
I'ltalia ha bisogno anche di una pro-
fonda e urgente revisione del Titolo V
della Costituzione. E una riforma pitt
importante della legge elettorale per le
conseguenze strutturali che pud pro-
durre, a cascata, per sbloccare i pode-
rosi ostacoli allo sviluppo manifestati
in questi anni da una confuga e con-
flittuale articolazione dello Statox».

11 suo slogan é: «Far volare Milano
per far volare I'italia», Ma come pud
volare, Milano, se & emarginata dalle
rofte intercontinentali?

«Milano ha un indice di connessio-
ne insufficiente, abbondantemente
inferiore alla capacita di Monaco e
Francoforte, Ma il modello tedesco di-
mostra che possiamo “permetterci”
due grandi aeroporti, Fiumicino e
Malpensa. Quanto al sistema milane-
se, non possiamo indebolire Linate
nella teorica prospettiva di rinvigorire
Malpensa. Certo, i nostri scali vivono
una difficolta oggettiva...».

Occasioni perse o decisioni stra-
teglche sbagliate?

«Si & privilegiata lottica dei pro-
duttori anziché quella dei consumato-
ri. Le imprese esportano il 40 per cen-
to del Pil, abbiamo bisogno di aero-
porti di grande Livello».

L'ingresso di Etihad in Alitalia po-
tra dare una svolta?

«Dobbiamo augurarci che la tratta-
tiva con Etihad porti a un buon accor-

do per Alitalia, Tuttavia 'esperienza

degli ultimi anni, e anche un'analisi
delle scelte sin qui fatte da Etihad nelle
compagnie europee (vedi Air Berlin e
Darwin) dovrebbero energicamente
sconsigliarci dal credere che il rilancio
di Malpensa e il ruolo di Linate possa-
no dipendere, o essere collegati a dop-
pio filo, dalle scelte di Etibad.

11 caso Alitalia-Malpensa sta pro-
vocando frizioni tra Regione, Comu-
ne ¢ governo. Lei come la vede?

«Mi rivolgo idealmente al governa-
tore Maroni: quel che serve alla Lom-
bardia non & la ripresa di uno scontro
politico in grande stile tra Milano e
Roma. La cosa migliore & mettere in
condizione Malpensa ¢ Linate di agire
liberamente sul mercato dei vettori».

Deve cambiare il ruolo di Sea?

«81. Chiediamo alle istituzioni loca-
1i, socie di Sea, di riflettere con atten-
zione se non sia il caso di privatizzare
la societa di gestione».

Perché i trasporti sono al centro
del suo programma per il rilancio?

«’economia digitale non ha con-
tratto la domanda di mobilita, anzi. Da
Seattle a Londra, alla Silicon Valley,
vincono i nodi globali che offrono si-
stemi di mobilita di massa, Guardia-
mo Milano; tutti i progetti vanno mi-
surati sull’asse Bergamo-Varese, un
distretto che ha bisogno di infrastrat-
ture e linee veloti».

A Malpensa, come noto, non arri-
va neppure I'Alta veloata

«L/Alta velocita & una condizione
imprescindibile per uno scalo inter-
continentale. Se un imprenditore non
sa quanto tempo impiega nel viaggio
Bergamo-Malpensa, come possiamo
chiedergli di non volare su Monaco?».

Mancano solo 14 mesi all'Expo: &
tardi per le rivoluzioni, o no?

«Arriveranno 20 milioni di persone
ed Expo sard anche una vetrina di ser-
vizi e stile, Diceva un grande architet-
to: la battaglia si vince in anticamera.
Bene; aeroporti e stazioni saranno
I'anticamera dell'Ttalia. Dobbiamo in-
vestire di piti nell'accoglienza. Mattei
visitava le toilette dell’Agip: noi dob-
biamo ritrovare la qualita del dettaglio
ela passmne per le piccole cose».

1l sistema aeroportuale attuale &
in grado di reggere I'urto?

«B fondamentale che il governo
compia ogni azione possibile per con-
sentire alle compagnie di tutto il oon-
do di attivare voli su Milano. Serve
una deroga agli accordi bilaterali e
multilaterali che limitano Ia possibili-

ta di introdurre destinazioni, frequen-
ze dei voli e servizi di compagnie di-
verse da quelle gia presenti. Altrimen-
ti corriamo il rischio che un milione di
passeggeri cinesi finisca per prenotare
un soggiorno di una settimana a Pari-
gi, aLondra o altrove, per fare solo una
capatina all'Expo. Sarebbe un danno
gravissimo per Milano e per il Paese».
Milano esce da uno sciopero sel-
vaggio dei taxi e si prepara a viverne
un altro, Chiede riforme anche qui?
«Lo sciopero dei taxi senza preavvi-
50, le controversie sul servizio di no-
leggio Uber e i quasi centomila abbo-
nati alle societa di car sharing conse-
gnano agli amministratori milanesi la
necessita di scelte regolatorie corag-
giose. Bisogna completare la liberaliz-
zazione dei servizi di trasporto, elimi-
nando le incertezze esistenti».
Armando Stella
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Chiediamo alle
istituzioni locali socie
di Sea se non sia il caso
di privatizzarla
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Sviluppo bloccato. La denuncia del rapporto Oti 2013: la burocrazia e la mancanza di fondi rallentano i cantieri infrastrutturali

Nord-Ovest, mobilita verso la paralisi

Fermi i progetti ferroviari, avanza la costruzione della Brebemi grazie al project financing

Marco Morino
MILANO.

m# Nord-Ovest a rischio parali-
si. Piemonte, Liguria e Lombar-
dia hanno fame di infrastrutture
per la mobilita: strade, autostra-
de, ferrovie, metropolitane, porti
e piattaforme logistiche. Ma gran
parte delle opere ritenute neces-
‘sarie avanzano a passi di lumaca
¢, in molti casi, non avanzano af-
fatto.Nelzo13Pauspicio chelosvi-
luppoinfrastrutturale del Paese e
delNord-Ovestin particolare po-
tesse rappresentare un volano
per la ripresa economica & stato
in gran parte disatteso e al mo-
mento non si riscontrano segnali
che facciano presagire una con-
cretainversione ditendenza.

E I'analisi che emerge dal rap-
porto Otizo13 promosso da EXThE
Unione industriale di
Torino e Confindustria Genova.
1l documento, ricco di dati e ta-
belle, verra presentato lunedi 10
febbraio a Milano, nella sede di

Hemedy in coincidenza
con la prima delle due giornate
della Mobility Conference, l'ap-
puntamento annuale dedicato ai
problemi delle infrastrutture e
dellamobilit.

1 Nord-Ovest ¢ una delle pit1
importanti concentrazioni pro-

1CASE

Pedemontana (ombarda,
Asti-Cuneo, le ferrovie

del Ponente ligure, di Genova
e della Novara-Malpensa
sono in grave ritardo

LECTTTA

Al paloi collegamenti
viari interni

a Torino e Milano:

a passo di lumaca
anche le metropolitane

duttive in Europa e nel mondo: 15
milioni di abitanti; 1,6 milioni di
imprese (26 delleimpreseitalia-
pe); 7,4 milioni di occupati (30%
delloccupazione nazionale); 32%
del Pil, 41% dell’export e 50%
dell'import italiano.

In questi anni si & verificata
una crescente pressione sulla re-
te infrastrutturale dell’area che
perd non sta trovando riscontro
in adeguati investimenti e nuove
opere. Inoltre, carenza di fondi e
iter procedurali troppo comples-
si ritardano anche di anni I'inizio
diopere gidprogrammate,

11 sistema logistico del Nord-
Qvestsitrovaquindiinunasitua-
zione di grave inefficienza e, in
molti punti strategici, di sostan-
ziale collasso, che comprometto-
no le potenzialitd di sviluppo
dell'area. A parte qualche eccezio-
ne, osserva 'Oti, nel 2013 si & ri-
scontrato un generale rallenta-
mentosiadegliiter diapprovazio-
ne dei progetti sia dell'avanza-
mentodeicantieriin corso. Diver-

si cantieri non hanno rispettato i
programmiacausadiinsufficien-
te continuita dei flussi di cassa, di
contenziosiamministrativi, dine-
cessita di varianti in corso d'ope-
ra e conseguenti rinegoziazioni
conleimprese appaltatricie degli
effetti della pesante crisi econo-

micae finanziaria che siripercuo-
teatuttiilivelll,

Secondo I'Oti hanno presenta-
toritardiilavorisullaPedemonta-
na lombarda, spll’Asti-Cuneo, su
alcune opere del nodo stradale
milanese (Paullese) e genovese
(viabilithamare),sulle lineeferro-
viarie di raddoppio del Poénente
Ligure, del nodo di Genova,
dell’Arcisate-Stabio e della tratta
Novara-Malpensa. Cosipuresiri-
scontranoritardisull’avanzamen-
todelle linee di metropolitana gia
avviate a Milano e Torino. «I soli
spiragli ~ osserva Rosario Biful-
co,consigliereincaricato di Asso-
lombardaperlacompetivit terri-
toriale,ambiente ed energia-pro-
vengono dalclosing deiproject fi-
nancing di Brebemi e Tangenzia-
le Est esterna di Milano, a dimo-
strazione cheil sistemaindustria-
le e quellobancario possonoede-
vono lavorare assiemey. Brebe-
mi, il cuiavanzamento dej cantie-
riépariall'85%,sardlaprimaauto-
stradaeuropea costruitaconl'im-
piegodisoli capitaliprivati, ovve-
ro senza nessun contributo pub-
blico. Sono itivece bloccati i can-
tierisullalinea1dellametropolita-
na torinese e sulla ferrovia Mila-
no-Mortara,

Rispetto alle progettazioni,
sta proseguendo secondo le

agpettative il collegamento tra,
terminal1e terminal 2diMalpen-
sa, mentre si registra uno slitta-
mento delle tempistiche per la
tratta transfrontaliera della nuo-
valineaferroviariaad altaveloci-
taTorino-Lione, perilcompleta-
mento della tangenziale Nord di
Milano (Rho-Monza) e per la
Gronda di ponente sul nodo au-
tostradale di Genova.
Hannoassuntoun preoccupan-
te arresto inumerosi progettifer-
roviari gia segnalati nel rapporto
Otiz2o012: latratta AvBrescia-Vero-
na, le connessioni al tunnel del
Gottardo,ilnodo diNovara, il col-
legamento da nord a Malpensa, il
potenziamento Rho-Gallarate,
Analogamente nessun progresso
sievidenziaperlalinea2dellame-
tropolitana torinese, cosl come
per laPedemontana piemontese,
la strada Magenta-Tangenziale
Ovest di Milano, 1a Variante alla
strada statale del Sempione, la
Tangenziale Est di Torino e la
quarta corsia di quella esistente,
l'asse di Corso Marche di Torino
¢, infine, per alcune opere viarie
diaccessibilitAaExpo2015eaMal-
pensa. In particolare le opere di
accessibilita a Expo hanno visto
una riprogrammazione degli in-
terventisullabase dellerisorse ef-
fettivamente disponibili
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L’evento. La due giorni della Mobility conference

Necessarie le risorse per le opere di Expo

MILANO. .

e «L'Expo & I'ultima chiama-
ta per mobilitare, con le residue
energie, impegni e risorse per il
completamento di opere consi-
derate strategiche per Milano e
per il territorio lombardo, Per
questo motivo abbiamo deciso
di riservare un’intera giornata
dellaMobility conference (lase-
conda, ndr) al temha delle infra-
strutture e della mobilitd per
vincere la sfida di Expo.

Cosi Rosario Bifulco, consi-
gliere incaricato di AN
&l per la competitivita del terri-
torio, inquadra la Mobility con-
ference promossa da FNTTIRIY
ISETGA ¢ Camera di commercio
diMilano,

L’appuntamento si articola in
due giornate dilavoro: lunediio
febbraio, nella sede di FYTTIRIE
aMilano, si parlera direti
europee e della necessita di ag-
ganciare I'Italia ai grandi assi di
scorrimento che si sviluppano
al diladelle Alpi.Daquesto pun-
to di vista & bene ribadire chela
mancata o parziale realizzazio-
ne di un’opera facente parte di
un'unicosistema infrastruttura-
le europeo rischia di compro-
metterne Pefficacia complessi-
va; per il Nord-Ovest questo va-
le per gli interventi ricompresi
nei corridoi europei delle reti
Ten e neinodi metropolitani.

Al convegno di apertura par-
leranno, oltre ai rappresentanti

SU INTERNET

I casiinItalia
di opere viarie ferme

gliapprofondimenti sulle opere
infrastrutturali nazionali
incompiute,con una analisi delle
cause(cavilli burocratici,
mancanza di finanziamenti
ocambi neivertici politici
eamministrativilocali).

Nella sezione Impresa & Territori |

www.llsale240re.com

delle istituzioni milanesi e lom-
barde, il presidente di Confindu-
stria Giorgio Squinzi, il presi-
dentedi
<) ¥ e il ministro delle Infra-
strutture, Maurizio Lupi. La se-
conda giornata, marted n feb-
braio, si svolgera nella sede del-
la Cdc di Milano e sara dedicata
esclusivamente al temadelle in-
frastrutture per 'Expo. «Dalla
Mobility conference - dice Bi-
fluco - ciaspettiamo che escano
indicazioni chiare e impegni
precisi su una serie di progetti,
con l'obiettivo di superare la
complessa situazione che stia-
mo vivendo».

M.Mor.
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L’ANALISI

Francesco
Antonioli

I territori
non hanno
pitt tempo
da perdere

einfrastrutture indicano
Llo statodisalute, anche
mentale,diun
sistema-Paese. Dannoil polso
delle politiche industriali,
delle strategie di investimento,
soprattuttorivelanola
capacitadivisione diuna
interaclasse dirigente.
L’analisi dettagliata, e
tristemente impietosa,
dell'osservatorio Otisul
Nord-Ovest italiano ¢,in
questo senso,un
preoccupante segnale di
debolezza. Intanto perché
emerge chelafunzione di
volano perl'economiadelle
infrastrutture - stradalio
ferroviarie- ¢ ampiamente
disatteso. Per di piti cid accade
in quel triangolo industriale
(traMilano, Torino e Genova)
dove servirebberocomeil
pane stimoli e supportiperlo
sviluppo deiterritori.
Mancanzadifondi,
contenziosiamministrativi,
intoppiburocratici:tasolita
musicaitaliana, con
I'aggravante del sensibile
rallentamento avvertito nel
corsodel 2013.
L'articolatamappadicio
chenonsistafacende verra
presentata lunedi e marted
nelcorso della Mobility
Conference aMilano, dove il
mondo confindustrialeela
rete camerale auspicano di
poterascoltare dai decisori
pubbliciimpegni precisi,
specialmenteorachesiéa
ridosso dell’Expo 2015.
Concretezza, decisionirapide,
non promesse al vento. Certi
ritardi appaionoincolmabilie
determinateliturgie coni'
Palazzisono ormaisfibranti.
Serveunsussulto di
responsabilita da parte di tutti

IINord-Ovest &cruciale peril
Paese: non & un'affermazione
egoistica, ma oggettiva, Una
reteinfrastrutturale elogistica
bene incardinatanell’Europaé
utilea tutto lo Stivale. Certo,
per capirlo, servono velocitae
altacapacitd. Perché, ormai, di
tempodaperderenonne
abbiamo proprio pit.

W @FAntonioli
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IiL CONVEGN®© MOBILITY CONFERENCE, IMPRESE E ISTITUZIONI PROTAGONISTE IN EXSSOIRSINIFNSIA £ ALLA CAMERA DI COMMERCIO

Due giomi di confronti dedicati alle reti europee di trasporto

— MILANC -

MOBILITY Conference 2014; lunedi e
martedi due giorni dedicati a infrastruttu-
re, mobilith e logistica (www.mobili-
tyconference.it). Lunedi 10, in apertura
si parlerd delle reti di trasporto: “connet-
tere I'Europa per rilanciare I'Italia”, pres-
so EXSSOURMMERA olire a
w1 presidente BYSTRICTINGRAY interverran-
no il sindaco Pisapia, il ministro Lupi,
Giorgio Squinzi presidente di Confindu-
stria, Mauro Moretti di Fs, Francesco
Bettoni (Brebemi), 'economista Alberto

Quadro Curzio ¢ Andrea Tinagli di Bei.
Nel pomeriggio, al workshop “Le Impre-
se per Milano smart city”: tra gli altri, Mi-
chele Angelo Verna, direttore generale
SRR TR il suo vice Pietro Guinda-
ni, Erica Corti membro di Giunta di Ca-
mera di Commercio e 'assessore Cristina
Tajani. Martedi 11, presso la Camera di
Commmercio, al convegno della mattina
“Infrastrutture ¢ mobilitd per vincere la
sfida di Expo”, oltre al presidente Sangal-
li, Roberto Maroni presidente Regione
Lombardia e Rosario Bifulco consigliere
incaricato ATMMOMAN per Ia
Competitivitd Territoriale, Ambiente ed

Energia, Giorgio Spadi (Trenord), Clau-
dio De Albertis presidente Assimpredil
Ance, Antonio Acerbo Expo 2015, Mar-
zio Agnoloni Milano Serravalle-Milano
Tangenziali, Pietro Modiano Sea, Alber-
to Ribolla Confindustria Lombardia e
Giovanni Valotti Metropolitana Milane-
se. Nel pomeriggio, al workshop “La Ci-
tzy logistics mulanese; move to Expo
015" ci saranno, tra gli altri, Giorgio Bal-
zaretti consigliere di Camera di Commer-
cio, Mario Castaldo presidente del Grup-
0 Merceologico Trasporti KNSRI
Eﬂ Ottorino Passariello di Expo 2015,
Passessore Pierfrancesco Maran ¢ Giovan-
ni De Nicola della Provincia di Milano.
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Se=le opere

non sono piu grandi

PaoLo Viana

a tempo, nel dibattito pubblico
le opere non sono piii "grandi" e
neppure "strategiche" come si u-
savadire negli anni Novanta. Do-
mani a Milano potrebbe anche cadere l'ulti-
mo velo sul declino infrastrutturale del Pae-
se. Il rapporto Oti Nordovest, infatti, quel ve-
lo lo strappa senza troppi complimenti: «l'au-
spicio chelo sviluppo infrastrutturale del Pae-
se, e del Nordovest in particolare, potesse rap-
presentare un volano per la ripresa economi-
ca - recitano le sue conclusioni - e stato in lar-
ga misura disatteso e al momento non si ri-
scontrano segnali che facciano presagire una
concreta inversione di tendenzay.
Il rapporto & frutto del monitoraggio attivato
dalle associazioni industriali di Milano, Ge-
nova e Torino rispetto allo stato di avanza-
mento delle opere infrastrutturali considera-
te prioritarie per lo sviluppo dei rispettivi ter-
ritori e l'esito di quest'analisi suona come u-
na condannasenz'appello per un Paese in cui
«manca una strategia chiara e condivisa per
losviluppo infrastrutturale» e le (ex) grandi o-
pere restano sistematicamente al palo, a me-
no che non si trattidi project financing. Quan-

do a metterci i soldi sono industriali e banche
i cantieri marciano a velocita piii sostenuta.
Anche nel Nordovest, «analgrado la prosecu-
zione di alcune opere - testimonia il rappor-
to - si registrano molti ritardi nelle fasi di pro-
gettazione e di realizzazione rispetto alle at-
tese dei cronoprogrammi, riconducibili alla
mancanza di adeguate coperture finanziarie
e di condivisione tra gli enti coinvolti, a resi-
stenze e difficolta di rapporti con il territorio,
nonchéalla perdurante complessita delle pro-
cedure rese ancor piitinefficaci dall’eccesso di
burocratizzazione che si riscontra a ogni li-
vello. In particolare, anche nel 2013 le condi-
zioni critiche della finanza pubblica e le dif-
ficolta di erogazione del credito agli investitori
hanno comportato il rallentamento, ovvero il
rinvio a tempi indefiniti, di diverse opere fer-
roviarie e autostradali per le quali & fonda-
mentale il ricorso al capitale privato».
Questa radiografia terra banco domani e do-
podomani a Milano dove si terra la Mobility
Conference, organizzata da EXNOMBUTITRA ¢
Camera di Commercio. Sarebbe la "solita" M-
ca, se non cadesse ad un anno dall’Expo e an-
coraa minor distanza dal semestre italiano di

presidenza del Consiglio Europeo, circostan-
za che carica i ritardi nazionali di un signifi-
cato persino pii sinistro. Al capezzale delle ex
grandi opere, dunque, non mancherd nessu-
no, da Lupi a Moretti, da Squinziai banchie-
ri, interessati a capire se esistano le risorse e i
consensi per una politica infrastrutturale di-
versa e soprattutto come I'Italia possa aggan-
ciare quella europea che «ridisegna la rete dei
trasporti in chiave unificata», manel fare que-
stocreaanche unasorta didomino. «Laman-
cata o parziale realizzazione di un'opera fa-
cente parte di un unico sistema infrastruttu-
rale - spiega infatti il rapporto - rischia di com-
prometterne lefficacia complessiva; per il Nor-
dovest questo vale soprattutto per gli inter-
venti ricompresi nei corridoi europei delle re-
ti TEN-T e nei nodi metropolitani». I ridotti
spazidi manovradella finanza pubblica (an-
che di quella europea) impongono ai singoli
Stati di coinvolgere i capitali privati, indu-
striali e bancari, come si  riusciti a fare nelle
uniche due eccezioni che sfuggono al quadro
fosco di Oti, la Brebemi e la Tangenziale Est E-
sterna Milano.
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Versoil 2015, Il presidente di «Il governo operi per consentire alle compagnie aeree di tutto il mondo di attivare voli verso Milano»

Rocca: «Per 'Expo meno vincoli su Malpensa»

Marco Morino

MILANO

sy L'EXpo & un evento straor-
dinario che richiede sia un im-
pegno fuori dal comune, per
presentarsi puntuali all’appun-
tamento con il mondoil1°mag-
gio 2015, sia decisioni altrettan-
to straordinarie. Tutte le mi-
gliori pratiche vanno accelera-
te e coordinate, per sfruttare al
meglio le potenzialita
dell’Expo. Ogni sforzo va fatto
~diceil presidente di EXTTIBINE
bardaBGiantelicd par-
lando anome degliimprendito-
rimilanesidal palcodellaMobi-
lity conference - perché i milio-
nidi visitatori attesi e le miglia-
iadiimprese coinvolte da tutto
il mondo garantiscano non so-
lo il successo della manifesta-
zione, ma continuino ad alimen-
tare nel tempo, dopo I'Expo,
una corrente di domanda rivol-
taalnostro Paese.

Sul fronte delle infrastruttu-
reper lamobilitd-nota il presi-
dente di Confindustria Giorgio
Squinzi, anche lui presente alla
Mobility conference (si veda
I'articolo sopra) - Expo sembra
scontareritardi. «kDobbiamo fa-
re il massimo - afferma Squinzi
—per portare atermine gliinter-
venti previsti».

Expo, aeroporti e reti euro-
pee di trasporto animano.la
giornatad’aperturadella Mobi-
lity conference, il convegno an-
nuale promosso da FYTORINE
(¥¥RA e Camera di commercio
diMilano suinfrastrutture, mo-
bilita e logistica. Si parla molto
di Malpensa, la naturale porta
d’accesso al grande evento. Per
I'Expo, Milano aspetta circa 2o
milioni di visitatori, parte dei

quali provenienti dai paesi ex-
tra-europei e che dunque arri-
veranno in aereo. «E fondamen-
tale che per allora - dice Rocca
- ¢, almeno, per l'intera durata
della manifestazione (sei mesi,
ndr), il governo compia ogni
azione possibile per consentire
alle compagnie aeree di tutto il
mondodiattivare voli verso Mi-
lano, Occorre unaderoga, alme-
no temporanea, agli accordi bi-
laterali e multilaterali che rego-
lano il trasporto aereo limitan-
do la possibilitd di introdurre
nuove destinazioni, nuove fre-
quenze dei voli, nuovi servizi

SINERGIE

Il ministro Lupi: essenziale
il collegamento dell'hub
lombardo e di quello

di Fiumicino con larete
dell’Alta velocita ferroviaria

offerti da compagnie'diverse
daquelle gia presenti».
Diversamente corriamo il ri-
schio, spiega in sostanza il pre-
sidente di FXYOTNNRE che
per esempio il milione di pas-
seggeri cinesi finisca per preno-
tareunbel soggiorno diunaset-
timana a Parigi, a Londra o al-
trove per venire all'Expo una
sola giornata, Sarebbe un dan-
nogravissimo, non solo per Mi-
lano ma per tutto il Paese. Infi-
ne Rocca silamenta per il man-
cato collegamento di Malpen-
sa con la rete italiana dell’Alta
velocita ferroviaria, una gran-
de occasione in meno per
'"Expo. «Quando & possibile im-
maginare che Malpensa - chie-

de Rocca - sard pienamente e
direttamente inseritanellador-
sale Alta velocit}, che ha muta-
to in profondita abitudini e con-
sumi ferroviarit».

Anche per Maurizio Lupi, mi-
nistro delle Infrastrutture, che
prende la parola dopo Rocca e
prima di Squinzi, il collegamen-
to dei due grandi hub nazionali,
Fiumicino e Malpensa, conlare-
te Av ¢ indispensabile. Sul caso
specificodiMalpensaesulle vo-
cidi un possibile ridimensiona-
mento dello scalo (a beneficio
sia di Linate sia di Fiumicino)
nelquadrodell’alleanza Alitalia-
Etihad, Lupi ribadisce concetti
gia espressi sabato al convegno
della Fondazione Tempi: «Mal-
pensa & l'aeroporto strategico
per il Nord-Ovest, lo prevede il
piano nazionale degli aeroporti
presentato dal Governo. Dalle
prime notizie che ho, Alitalia
con Etihad & interessata a rilan-
ciare Malpensa mentre da mila-
nese dico cheimiei concittadini
sono stufidi sentir dire che il pro-
blemadiMalpensaélapresenza
di Linate». Secondo il ministro
«laquestionehastufato tutti; raf-
forziamoinvece Alitalia, perché
non'¢ chiudendo un aeroporto
che se ne sviluppa un altro.

Infine un cenno all'Buropa e
allanuovarete Ten-T (rete tran-
seuropea dei trasporti); il
networke articolato innove cor-
ridoi principali, di cuiquattro at-
traverseranno I'Ttalia (cartina a
fianco). In questo scenario assu-
me grande importanzalacapaci-
ta dei singoli Stati di coinvolge-
rei capitali privati e di progetta-
re e realizzare le opere sul pro-
prio territorio.
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INFRASTRUTTURE
Squinzi: servono piu

investimenti pubblici

Nicoletta Picchio » pagina 2

«Piutinfrastrutture per la crescita»

Squinzi: crollat1 gh investimenti pubblici (-23%), ora bisogna invertire la tendenza

Nicoletta Picchio
ROMA
ws# Lo definisce un «crollo»:
sono i dati sugli investimenti
pubblici negli ultimi anni:
-23% tra il 2009 e il 2012, con
unaulteriore flessione tenden-
ziale fino al 26,2% nel 2015.
Mentre, contemporaneamen-
te, la spesa corrente ¢ stata’in
costante crescita, Un anda-
mento che «ha comportato
una perdita di competitivita e
di capacitd imprenditoriale
con riflessi inevitabili sull'oc-
cupazione». Per Giorgio
Squinzi invece le infrastruttu-
re vanno rilanciate proprio
per reagire alla crisi: «Il com-
partoinfrastrutturalerientraa
pieno titolo in una politica di
crescita economican, ha'detto
ieri concludendo in
[¥¥veeR la Mobility Conference.
«Agganciare il treno della
crescita, restare in Europa non
solo sulla carta ma anche nella
sostanza ¢ per noi una priorita
ineludibilex», sono state le paro-
le di Squinzi. «Nelle ultime set-
timane Confindustria ha fatto

sentire, come oggl, la sua voce
con la convinzione che le no-
stre imprese, i nostri lavorato-

ridebbano essere messiin con-
dizionedieccellere,come sem-
pre in Europa e nel mondo», ha
aggiunto il presidente degli in-
dustriali, auspicando che «in
unleale gioco disquadra potre-
mo far si che I'Italia continui
ad essere attore di punta
nell’economia europea e inter-
nazionale».

Lacrisi «che ancoranonciab-
bandona» offre l'opportunit
per un diverso tipo di sviluppo
econommico, «piit efficiente e so-
stenibile». Questo valein parti-
colare perleinfrastrutture, «do-
veleinefficienze sono struttura-
lieiritardiinaccettabili». Il Pae-
se, ha sottolineato, «ha bisogno
di una chiara inversione di ten-
denzasulla spesa pubblicainin-
frastrutture». Ed anche 'Euro-
pa é chiamata a «scelte concre-

tex. L'Italia ha un ruolo impor-
tante perrealizzareunaverain-
tegrazione europea, visto che
quattro dei dieci corridoi Ue

L’'OPPORTUNITA
Secondo il presidente

passano per il nostro Paese.
Quindivanno superate le critici-
ta che da noi bloccano le infra-
strutture. Serve unasemplifica-
zione dell’eccesso di burocra-
zia: B inaccettabile perdere oc-
casionia causadi apparati trop-
pospesso ostiliall'impresa», bi-
sogna razionalizzare norme e
procedure. Per raggiungere
questo obiettivo occorre la ri-

. forma del Titolo V della Costi-

tuzione. Poic’¢iltemadellapar-
tecipazione dei privati: finanza
di progetto e partnership pub-
blico-privato stentano a decol-
lare. Altro punto debole, una
«stabile e corretta allocazione
della spesa pubblica».

Per Squinzi bisogna insistere
sulla strada dell’'allentamento
del patto di stabilita interno per
quegli enti locali che investono
in infrastrutture, rafforzando
questascelta, vistocheilrappor-
to deficit-Pil & sotto il 3 per cen-
to. Non solo: «Realizzare infra-
strutture inItalia & estremamen-
te difficile». Gli interventi non
hanno respiro strategico, «<non

siamo riusciti a programmarli e

ad attuarli». Anche se qualcosa
si sta muovendo: Squinzi ne ha
dato atto al ministro delle Infra-
strutture Maurizio Lupi, interve-
nuto al convegno, pensando al
piano aeroporti e all'annunciato
piano per i porti. «Sia I'inizio di
un disegno stabile e condiviso
dello sviluppo del Paese e non
mutiasecondadeigoverniedel-
le amministrazioni locali.

Un esempio emblematico di
complicazioniburocraticheeal-
lungamento di tempi ¢ 'Expo
2015: «Sembra scontare ritardi
tra responsabilitd regolatorie
poco chiare, contenziosi ammi-
nistrativi, difficoltd di reperire
tutte le risorse, con il rischio di
rendere difficile 'accesso ai siti
espositiviy, ha denunciato
Squinzi, sollecitando a fare il
massimo per portare a termine
gli interventi previsti. Le opere
infrastrutturali legate all'even-
to, ha spiegato, avranno un im-
patto dell'immediato, ma anche
sul lungo periodo in termini di
occupazione, mobilitd, potenzia-
mento della logistica dell'area,
«con un beneficio per la Lom-
bardiae per tuttal'Italiay.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

di Confindustria la crisi offre
[opportunita per un diverso
tipo di sviluppo economico,
«pitl efficiente e sostenibile»
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Alleanze «Il governo scommette sull'accordo tra Alitalia e Etihad, anche per [aeroporto varesino»

Salvare Malpensa? Il no di Moretti
Ma Lupi: € uno scalo strategico

Tl ministro: il ceo di Fs pensi a rafforzare i treni regionali

MILANO — «Non veniteci a
raccontare che Milano ha biso-
gno di due aeroportl Uno basta
e avanza. Lltalia puo avere due
hub, Malpensa e Fiumicino:
succede gia in Germania. Ma
due aeroporti per Milano sono
troppi».

La voglia di andare contro-
corrente non difetta a Mauro
Moretti. L'amministratore dele-
gato di Fs, ieri invitato a parlare
davanti agli imprenditori di £ A

in occasione del-
I'appuntamento di rito della
Mobility Conference, conferen-
za annuale dedlcata alla mobili-
ta, & partito lancia in resta con-
tro una della poche certezze del
mondo economico (e politico)
milanese: Linate non si tocca,

Moretti non ha usato gm di
parole. «La cosa da fare € una
soltanto — ha detto Moretti —. 1

milanesi dovrebbero prendere
un compasso, centrarlo sui due
aeroporti e vedere quanto am-
pio & il bacino passeggeri che si
ha a un'ora e mezzo dagli scali.
Si scoprira che il bacino di Mal-
pensa & di otto milioni di viag-
giatori, quello di Linate di 16»,
Certo, ¢’2 il problema che il For-
lanini ha una pista soltanto. Ma
anche questo per Moretti non &
un ostacolo «Per Linate 1'ldro-
scalo pud diventare la seconda
pista», ha ipotizzato 1'ad di Fs.
Che ha chiuso invitando al reali-
smo e alla responsablhta le clas-
si dmgentl del territorio; «Certe
decisioni devono nascere dai
gruppi dmgenu di unaccitta. Po-
trei mettere in conto certi trac-
cheggiamenti in altre parti
d'Ttalia. Ma da Milano mi aspet-
to la capacita di decidere e pro-
grammare il futuro».
Lintervento di Moretti a Mi-
lano non é stato preso bene dai
pitl. «ia nostra cittd pud mante-
nere due scali, purché abbiano
ruoli distinti. Due aeroporti so-

no un punto di forza», & la difesa
che il sindaco del capoluogo
lombardo, Giuliano Pisapia, ha
riservato al Forlanini. Il ministro
del Trasporti Maurizio Lupi &
stato ancora pilt duro, «L'aero-
porto di Malpensa é strategico
all'interno di un sistema che
comprende altri aeroporti di in-

teresse nazionale come Linate,

Bergamo e Torino», ha puntua-
lizzato Lupi. «Con Moretti lavo-
riamo intensamente perché non
si realizzi solo l'alta velocitd ma
ci si occupi anche di trasporti
regionali — ha aggiunto il mini-
stro —, Fs deve applicarsi al te-
ma dei treni regionali, mentre,
per quanto riguarda gli aeropor-
t, gli indirizzi li di il governox.

Al momento i mowmentl
operati da Linate per le princi-
pali capitali europee sono molti
di pit1 di quelli concessi dal de-
creto Bersani bis (misura che
dovrebbe porre limiti al traffico
sullo scalo proprio per favorire
lo sviluppo di Malpensa). Un
esempio per tutti: i voli a setti-
mana per Parigi dovrebbero es-
sere 14 mentre hanno raggiunto
quota 85. Sea, societa che gestx-
sce gli scali lmlanes: stima in
unmilionee centomllat passeg-
geri che nel 2013 hanno usato
Linate per partire verso un altro
continente da un hub europeo
ovviamente diverso da Malpen-
sa.

1 problema del rapporto tra
Linate e Malpensa esiste da
quando é stato inaugurato lo
scalo in provincia di Varese, Un
paio di precedenti. Nel 2009 la
nuova Alitalia gestita da Roberto
Colaninno parl6 chiaro al mon-
do dell'impresa milanese: «Se
volete sviluppare Malpensa al-
lora bisogna chiudere Linate»,
Di qui una levata di scudi tra-
sversale a tutto il mondo del-
l'impresa meneghina. Stessa re-
azione nel settembre 2012,
quando uno studio Ambrosetti-
Sea suggeri di ridimensionare
Linate a favore di Malpensa. La

novita, rispetto ad allora, & che

al Forlanini non potrebbe pila

bastare la navetta Milano-Ro-

ma. Moretti insegna: sm colle-

* gamenti con la capitale é sem-
pre piti forte il treno.

Rita Querzé

P rquerze

CRIFDOUTIONE HISERVATA

Milano

Non veniteci
araccontare
che Milano
ha bisogno
di due

aeroporti,
uno basta
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Il traffico dei passeggerl a Malpensa é crollato dopo I add|o d|AI|taI|a aI progetto deII hub varesino

saeancora battaoha

“Basta con due aeroportl, scegliete”

Replicadi Pisapia: “Insiemesono unpunto diforza™

ILARIA CARRA

LPIU ardito &iltimoniere del-
Ile Ferrovie statali. Quando

provaca, sostenendo che «a
Malpensa ci sono pili treni che
aerel», I'amministratore delega-
to Mauro Moretti se la prende
dritto con l'inerzia della politica:
«Nonvenitemiaraccontarechea
Milano ¢i devono essere due ae-
roporti, & una strana vicenda, i
milanesi sono gli unici a volerne
due:non potetecontinuareanon
sceglieres. E ancora, aggiunge,
«Malpensa ha un bacino di 8 mi-
lioni di passeggeri, Linate ne ha
18 milioni perché & a un'ora e
mezza da Firenzew, lasciando

pochi dubbi sulla direzione da
prendere. Per gli industriali lo

sbloccodell’'eterno econtroverso sl

duellotraLinatee Malpensa pas-
sa invece dalla privatizzazione
della Sea, gestore degliscali: una
tesi sponsorizzata dal padronedi

Il capo delle
Ferrovie: “A Busto
ci sono pid treni
che aerei”

Gli industrializ
“i.a Seava
privatizzata™

casa della Mobility Conference,
W el presidente di
JaIi Al cheierihariunito

tutti gli attori interessati al tema.
Ascaldare il dibattito, alla pre-
senza diimprenditorie politici &,
ancora una volta, la travagliata
convivenza tra il city airport e lo
scalovaresino. LabattagliatraLi-
nate e Malpensa divide. E diven-
taterrenoanchediscontro. Sem-
pre Moretti caldeggia un'even-
tuale espansione di Linate, che
potrebbe avvenire attraverso I'l-
droscalo: «Era nato come uno
scalo per gliidrovolanti, in prati-
ca & una seconda pista — dice

Moretti—. Sotto Linate potrebbe -

essere fatta anche una stazione

dell'Alta velocita per Venezia. In
ogni caso bisogna decidere». Ma
¢i pensa il ministro delle Infra-
strutture Maurizio Lupi a ridi-
mensionarel'uscitadelcapo del-
le Ferrovie: «Fs deve lavorare
molto sul tema dei treniregiona-
li per migliorarli - mentre, per
quantoriguardagliaeroporti-—gli
indirizzi li da il governo, che non
si occupa solo di ferrovies. A
ognuno il sue, insomma. E il go-
verno di dubbi non ne ha: «Biso-
gna investire su Malpensa che &
I'aeroporto strategico per il
Nord-Ovest affinché ci arrivi an-
che I'Alta velocita —dice Lupi —
Puntiamo molto su questa al-
leanza Alitalia-Etihad perché
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una grande compagnia di ban-
diera non pud che avere effetti
benefici su tutto il sistema aero- BUSTO
portuale eio credo anche su Mal- ARSIZIO0
pensa». Il mondo della politica Ilgrande
esclude che unog scontrotraisca- scaloin
li. Piuttosto, il rilancio va fatto in provincia di
condominio marcando i pregi Varese ha
dell'uno e dell'altro: «La como- vissuto un
dita di Linate e la recettivita di tracollo che
Malpensa non pongono i due ‘ nonriesce a
scali uno contro I'altro, ma rap- invertire,
presentano un punto di forza ge- anche seil
nerale della citta da valorizzare governo
insieme», & l'idea del sindaco continuaa
Giuliano Pisapia. Tradotto: Mal- puntarci

pensaperlerotteinternazionalie
Linate perglispostamentiveloci.
Il punto sono gli arabi di Etihad
che, vicini allenozze conAlitalia,
sembrano avere altri programmi
piti rivolti al potenziamento del-
lo scalo cittadino. Allora l'altola:
«Non pud esserci unaccordo sal-
va Alitalia che penalizzi Malpen-
sa». Pisapia ambisce poi a «una
cittd metropolitana della mobi-
litar. E a Rocca, che chiede «alle
istituzioni locali di riflettere se
non sia il caso di aprire al merca-
to anche la stessa societa di ge-
stione», magari «al Fondo strate-
gicoitaliano e ad operatori inter-
nazionali», Pisapia risponde pic-
che:«C'¢ unmomentopertuttoe
questonon2quellodi privatizza-
re: sisono fatti passiinavanti fat-
ti cedendo quote di Sea ai privati
ma & necessario che rimanga il
pubblico in vista di Expo». Pro-
prio il grande evento che, secon-

do il numero uno di Confindu-
stria, Giorgio Squinzi, «sul fronte

infrastrutturale sembra scontare
ritardi, tra responsabilita regola-
torie poco chiare, contenziosi
amministrativi e difficolta di re-
periretuttelerisorseconilrischio
direndere difficile I'accesso ai si-
ti espositivi».

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Ferrovie privalizzare ~ nelgoverno |"autonomia

dello Stato laSea | Letta della Sea
Ferrovie Industriali CGoverno Comune
Imilanesi vogliono | Leistituzionilocali | Morettisi occupi Non ¢ il momento
mantenere sia riflettanosenonsia | ditrasportiregionali, | diprivatizzare Sea,
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il commento ¢

NON VOLER SCEGLIERE, COSI ST CONDANNA LO SCALO

di Carlo Marina Lomartire

e qualcuno sperava che questa

«Mobility Conference
Exibition» facesse chiarezza sul
futuro di Malpensa si shagliava di
grosso. Infatti la fortunata
coincidenza con la trattativa fra
Ethiad e Alitalia, che a Malpensa
rischiadi dareil colpo di grazia, ha
fatto sl che sul futuro dei nostri
aeroporti si sia sentito tutto e il
contrario di tutto.
«A Malpensa cisono piti treni che
aerei» ha detto 'amministratore
delegato delle Ferrovie Mauro
Moretti, il quale sa benissimo che
non sono troppiitreni- che anzinon
sono sufficienti - ma troppo pochi gli
aerei, dopo I'abbandono di Alitalia
nel 2008. Per Moretti «se i milanesi
vogliono mantenere sia Malpensa
sia Linate sono gli unici al mondo»,

masabenissimo che molte altre
metropolidel mondo, Roma

compresa, dispongono di due scali.
Traidue aeroporti bisogna
scegliere, aggiunge Moretti, «in
modo razionale» e l'opzione - par di
capire - consisterebbe nel
sopprimere Malpensa puntando

tutto su Linate con unaseconda
pista realizzata al posto
dell'Idroscalo (ma questa forse era
una battuta, speriamo). Sospettiamo
che queste considerazioniil capo
delle Fsle faccia soprattutto
pensando alla valorizzazione della
«sua» alta velocita Milanoc-Roma,
che hatuttol'interesse a mantenere
Fiumicino come unico hub. «8i
debbono guardare i bacini di utenza,
8 milioni di abitanti per Malpensa,
18 per Linate, perché cisi arrivain
un'ora e mezza da Firenze». Che
perd & pitivicina aRoma: perché un
fiorentino dovrebbe scegliere
Linate? E comunque, a parte
|'ottimistico calcolo dei tempi, i
potenziali utenti di Malpensa sono
almeno 25 milioni, in tuttal’area
padano-alpina. Collegamenti
permettendo, perd, compresa l'alta
velocita: e su questo forse le Ferrovie
potrebbero avere qualche
spiegazione da dare. Tuttavia che tra
iduescalisi debba scegliere &
assolutamente vero, e la crisi di
Malpensa dipende anche dalla
mancata scelta: di ruoli e funzioni, e
non di sopravvivenza dell'uno o
dell’altro, come avviene in tutte le

INDUSTRIALI
Il presidente
di

che Linate
abbia il pio
alto numero
di connessioni
europee

metropoli con due scali aerei. Fare di
Linate un vero city airport - con
collegamenti prevalentemente
nazionali e con pochi hub, pernon
portarvidel traffico domestico - e di
Malpensa un vero scalo
intercontinentale in grado di attirare
compagnie straniere - non potendo
contare su Ethiad- Alitalia
nonostante le rassicurazioni del
ministro Lupi - interessate a portare
passeggeri del Nord sulunghee
lunghissime tratte. Infatti &
incomprensibile il ragionamento del
presidente di EVSINATRG R

I per il quale Linate
«deve restare scalo col pitialto
numero di connessioni europee» e
con «una pluralita di hub con
destinazioni intercontinentali».
Riduzione di Linate no, ma
ridefinizione del suo suolo sk: Rocca
non cispiega, infatti, perché per
volare a Pechino o Buenos Aires
dovrei andare a Malpensa se posso
farlo da Linate con Lufthansa e
Iberia facendo scalo (forse) a
Francoforte 0 a Madrid, anche senza
sbarcare, Insomma, ¢’'¢ un modo
infallibile per condannare Malpensa
asicura estinzione: continuare anon
scegliere,

WLV RONAE |
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Malpensa Moretti come un treno:
non serve, si punti tutto su Linate

L’amministratore delegato delle Ferrovie fa uno spot al city airport:
«La seconda pista? All'ldroscalo». Il ministro Lupi: «Polemica inutile»

B Questavoltaéil caso di dir-
lo. Sull’aeroporto di Malpensa
piomba come un treno Mauro
Moretti ad delle Ferravie dello
Statochesenzatroppigiridipa-
role invita tutti a puntare su Li-
nate: «Scegliete. Non potete
continuare a buttare quattrini.
Decidete e poi lavorate». Quel-
lo dell’amministratore delega-
to diFs &il pit1 diretto tra gli in-
terventi alla «Mobility Confe-
rence»organizzatadaAssolom-
bardae CameradiCommercio.
Sull'undicesima edizione del
canvegno dedicato allo svilup-
podelleinfrastruttureeallamo-
bilita, con I'Expo alle porte, pe-
sano come un macigno i nodi

mairisolti sugliaeroporti mila-
nesi. Per garantire competitivi-
tas'imponeunasceltatraLina-
te e Malpensa, tuona Moretti,
che esprime il suo parere con
un esempio: «Basta fare una
crocesullaMadonninasul Duo-
moedividereilterritorioinqua-
dranti,inumericisonogia: Mal-
pensahaunbacinodi8milioni
dipersone, Linatedil8milioni,
perché con la Tavsi arriva a Fi-
renze in un’ora e mezza». Una
seconda pista dell’aeroporto
pit vicino al centro citta si pud
fare, propone l'ad di Fs, dove
orac’el'Idroscalo.

GiulianaDeVivoa pagina 3

IL CASO |l futuro degli aeroporti lombardi

Malpensa sotto un treno: «E inutile»

Il duro affondo dell’ad di Ferrovie dello Stato Mauro Moreiti: «Meglio puntare tutto su Linate»

Giuliana DeVivo

M «Scegliete.Nonpoteteconti-
nuareabuttare quattrini. Deci-
deteepoilavorate. Questecose
nascono dal gruppo dirigente,
chenon puo darelecolpeadal-
tri». Quello dell’amministrato-
redelegatodiFerroviedelloSta-
toMauro Moretti éil pitidiretto
tra gli interventi alla «Mobility
ConferencerorganizzatadaAs-
solombarda e Cameradi Com-
mercio. Sull'undicesima edi-
zionedelconvegnodedicatoal-
lo sviluppo delle infrastrutture
e alla mobilitd, con I'Expo alle
porte, pesano come un maci-
gnoinodimairisoltisugliaero-
porti milanesi. Per garantire
competitivita s'impone una

scelta tra Linate e Malpensa,
tuona Moretti, che esprime il
Suo parere con un esempio:
«Basta fareuna croce sulla Ma-
donnina sul Duomo e dividere
il territorio in quadranti, i nu-
meri ci sono gia: Malpensa ha
un bacino di 8 milioni di perso-
ne, Linate di 18 milioni, perché
con laTavsiarriva a Firenze in
un'ora e mezza». Una seconda
pista dell'aeroporto pili vicino
al centrocittasipudfare, propo-
nel’addiFs,dove orac’el'idro-
scalo.

Ditutt’altroavvisoilministro
dei Trasporti Maurizio Lupi,

per il quale I'hub «principale e
strategico» resta Malpensa.
«BastaconlapolemicatraLina-
te e Malpensa, i milanesi non
ne possono pill, e non & che

chiudendo un aeroporto se ne
sviluppa un altro. Bisogna raf-
forzare Alitalia, ed Etihad (la
compagnia degli Emirati Arabi
Uniti a un passo dail'investi-
mento in Alitalia, ndr) concor-
danel dare a Malpensa unruo-
lofondamentale». Manonvuol
dire, insiste il ministro, che Li-
nate «sia declassata. Restauno
scaloatuttiglieffetti, come Tori-
nooVenezia». Poi,lastoccataa
Moretti: «Oltre all'alta velocita
bisogna migliorare il trasporto
regionale. Lavoriamo anche su
questo,malalinealadailgover-
no». E non & tanto diversa da
quellaespressadal sindaco Giu-
liano Pisapia: i due scali sono
«punti di forza da valorizzare
congiuntamente», Linate per
la sua «comodita» e Malpensa

per la «ricettivitan.

Nel portare i saluti all'inizio
delconvegno, perd, ilprimocit-
tadino spende parole dure pro-
prio nei confronti del governo,
al quale chiede «un cambio di
passo» e «un piano nazionale
che non sia solo sulla carta».
Punta il dito contro le «fibrilla-
zioni»dell’esecutivo, responsa-
bili di una stasi che rischia di
«farperdere interesse agli stra-
nieri che oggi voglio investire
danoi». Ancoradiversoil pare-
re del presidente di INTTIWE
LT «Per-
ché Linate non & collegato alla
cittaconilmetrd? Inutilesacrifi-
care questo scalo e premiare
Malpensa se manca una dire-
zione chiara». Per il presidente
degli industriali lombardi, poi,

Ritaglio

stampa ad wuso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.

ASSOLOMBARDA




Milano

«é arrivatoilmomentodipriva-
tizzare Sea, la cui gestionefino-
ra & stata drammatica». Pecca-
to che la posizione del sindaco
siaopposta: «<Noneilmomento
giuston,

La questione dei trasporti e

delle infrastrutture collegate
nella Grande Milano, la citta
metropolitanachenascer, sca-
tena un tutti contro tutti. Enon
solosugliaerei. Anchelamobili-
ta via terra lascia a desiderare,
soprattuttoin vistadell'Esposi-
zione del 2015. «Arriveranno
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LA PROPOSTA

Il manager: «Possibile
fare una seconda pista
dove ora c'é I'ldroscaloy

+0,3%

Seconda I'tOsservatorio Mal-
pensay, che haelaborato dati
diSea,nel 2013 cisonostatise-
gnali di ripresa per lo scalo:
uno di questi riguarda l'au-
mento, pur minimo, dei pas-
seggeri: +0,3%.

IL MINISTRO

Lupi: «<Polemica inutile,
meglio pensare

a rafforzare Alitalia»

+8,1%

Non sola passegen Anche il
traffico di merci, infatti, & cre-
sciutonel novembredelloscor-
so anno rispetto allo stesso
mese del 2012, con un incre-
mento dell's;1%.

140Paesi, non cipossiamo limi-
tareallebancarelle»,stigmatiz-
zaFrancescoBettoni, presiden-
te di Brebemi. Le «strigliate» al
sindaco sono parecchie. Il pre-
sidente Rocca fa notare che «la
stazione centrale e ridotta aun

-2,87%

Lla notadalente ,sempresacan-
do['«Osservatorio Malpensay,
‘@invecerappresentatadal nu-
mero dei movimenti aerei, che
'segnano una diminuzione del
2,8%.

INCITTA
Un velivolo Alitalia
all'aeroporto di Linate

suk».L'ad Moretti criticaunca-

vallo di battaglia dell'ammini-
strazione arancione, le piste ci-
clabili: «Inutile creare corridoi
europei se poi ci sono i colli di
bottiglia nelle cittd. Altro che
car sharing, io non ha visto un
veropiano, confondiconsisten-
ti, per le piste ciclabili».

Mauro
Moretti

, , Sceglietetraidue,
non potete
continuare
a buttarequattrini

Maurizio
Lupi

, , AncheEtihad
concordanel dare
aMalpensa
unruolo centrale

Giuliano
Pisapia

, , Iduescalihanno
puntidiforza
nella comoditd,
enellariceltivitd
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«Per rilanciare Malpensa
va privatizzata la Sea»

La ricetta di EXR0)

Sandro Neri
MILANO

GLI INDUSTRIALI che chiedono
di privatizzare la Sea per rilancia-
re Malpensa, il sindaco di Milano
che frena. E poi la polemica fra
Pamministratore delegato delle
Ferrovie dello Stato Mauro Mo-
retti e il ministro dei Trasporti
Maurizio Lupi, che sfocia in uno
scambio d’accuse: «Malpensa ha
pib treni che aerei», attacca il pri-
mo. «Moretti pensi ai treni regio-
nali, perché migliorino», replica
Paltro. L’eterno duello fra Linate
¢ Malpensa sembra travalicare i
confini milanesi e diventare tea-
-tro di scontro istituzionale. E suc-
cesso ieri, nel corso della Mobili-
ty Conference tenuta a Milano,
nell’auditorium di BE
RM 11 cui presidente, @TETRIGIRR
lancia la sua ricetta per
«far volare Malpensa». «Privatiz-
zare la Sea - spiega Roccea - potreb-
be utilmente risolversi in un’ope-
razione nella quale investitori isti-
tuzionali di settore potrebbero ac-
compagnare ¢ alfiancare il poten-
ziamento della presenza di alcune
grandi compagnie europee», Stra-

SCONTRO MORETTI-LUPI
L'ad di Fs: U'hub ha pili treni
che aerei, meglio Linate

IL ministro: pensi ai pendolari

L’INTERVENTO
It ministro
Maurizio Lupi

da che, precisa subito, «<non ¢ una
scelta obbligata, ma sono convin-
to che noi dobbiamo dare alla so-
cieta che gestisce gli scali milane-
si una capacita imprenditorialen.
Quindi, «muoversi per il mondo ¢
trovare accordi con altre compa-
gnie».

LA PARTITA, pero, non va affida-
ta alla politica: «Per gestire Mal-
pensa meglio servono persone
che sappiano gestire gli aeroporti,
dobbiamo metterla sul mercato».
Magari con l'intervento «del fon-
do italiano e di gestori internazio-
nali di acroporti». '

Parole non condivise dal sindaco
di Milano: «Per ogni cosa c’¢ il
momento giusto - dice Giuliano
Pisapia lasciando la sede di G¥T9E
IBTRIRTRE - questo non & il mo-
menio giusto per privatizzare. Ab-
biamo gia fatto un passo avanti,
quello di vendere quote di Sea a
un privato, In questo momento &
necessario che Sea rimanga al
pubblico, perché ha un ruolo fon-
damentale per Expo e la citta me-
tropolitana». Piuttosto, Pisapia in-
voca un piano nazionale dei Tra-
sporti, «ma non deve essere pena-
lizzato alcuno scalo. Tanto meno

A Ma il sindaco di Milano frena

quelio di Malpensa. Lo scalo vare-
sino e quello di Linate sono com-
plementari». Proprio questo ¢ il
punto. E scalda, nel suo interven-
to, l¢ parole di Moretti. «I milane-
si devono decidere quali sono le
sue porte e scegliere con razionali-
ta se privilegiare Malpensa o Lina-
te. Come? Partendo dall'utenza.
Malpensa ha un bacino di 8 milio-
ni di abitanti; Linate di 18, per-
ché ¢ raggiungibile in un’ora e
mezza da Firenze». E ha un asso
nella manica: PIdroscalo, che po-
trebbe «diventare una seconda pi-
stan e offrire, grazie alPadiacente
scalo merci di Milano Smistamen-
1o, lo spazio per «la nuova stazio-
ne della Milano-Veneziay. Ipotesi
che incassa un no immediato da
Lupi, secondo cui «Malpensa &
Paeroporto strategico per il Nord-
Qvest, come indicato nel Piano
nazionale presentato dal gover-
no». L’obiéttivo, piuttosto, ¢ di ga-
rantire all’hub un collegamento
con I’'Alta Velocita. Lo scalo, pre-
cisa, «¢ gia sulla direttrice Mila-
no-Torino. Collegare i grandi ae-
roporti & la responsabilita di un-
governo e di un sistema-Paese. Su
un punto perd non demordo: non
& tutto uguale, Se uno sceglic Mal-
pensa non ¢ che gli altri scali sono
declassati. Occorre fare sisteman.
sandro.neri@ilgiormo.net

Lascalin pon fa ll\‘!'l‘h\rld?ﬂm
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| PREPARATIVI: IL NODO INFRASTRUTTURE
Squinzi lancia I’ allarme:
troppi ritardi sui lavori
A rischio I’accesso al sito

L’appello: fare il massimo per concludere le opere

di SANDRO NERI

~ MILANO —

C'E UN PROBLEMA che ri-
guarda il Sistema-Paese e che im-
pone una «chiara inversione di
rotta» sulla spesa pubblica per le
infrastrutiure. E ¢ un problema
che riguarda, pilt da vicino,
PExpo. E per risolverlo non c'¢
che da «fare il massimo per porta-
re a termine ghi interventi previ-
su, perché le opere legate all’even-
to del 2015 avranno un impatto
nelPimmediato, ma anche sul lun-
go periodo in termini di occupa-
zione, mobilitd e polenziamento
della logistica dell’arean, Giorgio
Squinzi, dal palco della «Mobility
Conferencen organizzaia da
a Milano, lancia Iallar-
me sui lavori previsti per la ker-
messe. Un appuntamento, osser-
va il leader di Confindustria, che
rappresenta «una vetrina sul no-
stro Paese che dobbiamo saper
sfruttare appieno», ma che «sul
fronte delle infrastrutture sembra
scontare ritardi tra responsabilitd
regolatorie poco chiare, conten-

LD

ziosi amministrativi e difficolta
di reperire le risorse, con il ri-
schio di rendere difficile 'accesso
al $iti espositivin,

SOTTO accusa le politiche mes-
se in atto dal governo, che pure ha
messo I’Esposizione universale in
evidenza nella propria agenda
(un sopralluogo del premier Enri-
co Letta sui cantieri del sito espo-
sitivo & previsto per stamani). Se-
condo Squinzi, «con gli ultimi

SUL PALCO
Giorgio Squinzi
Sotto: il
cantiere
dell'Expo

provvedimenti di fatto si & cerca-
w solo di assicurare la
cantierabilita di opere gid aggiudi-
cate o ferme per assenza di risor-

se. Alcune di queste sono stretta-
mente legate ad Expo 2015, come
previsto dal Decreto del Fare; al-
tre sono legate a interventi mino-
ri, come il Programma 6.000 Cam-
panili». I problema & la caerenza
di risorse. «I] fabbisogno di 11 mi-
liardi di euro per il wiennio
2014-2016 indicato dall’allegato
Infrastrutture al Def non viene co-
perto dalla legge di stabilita 2014,
che ridistribuisce poco pitt di 2
miliardi non utilizzati su capitoli
di spesa definanziati in preceden-
zn, Dunque, sottolinea Squinzi,
«le risorse del decreto Destinazio-
ne Italia che puntano su Expo so-
no ancora deboli, sebbene siano
positiven,

QUELLA dell'Expo, perd, non é
che una situazione emblematica
da inquadrare in un panorama
pittampio. Di qui I'appello: «I1 Pa-
ese ha bisogno di upa chiara inver-
sione di rotta sutla spesa pubblica
in infrastrutturen, Un cambio di
marcia necessario pet ovviare al
drammatico crollo del 23% tra il
2009 e il 2012. Crollo «costante
che ha comportato una perdita di
competitivita ¢ di capacita im-
prenditoriali con riflessi inevitabi-
li sull’occupazione», La flessione
tendenziale «& del 26,2% fino al
2015, mentre la spesa corrente &
in crescitar, Bene, dunque, «/al-
lentamento del Patto di stabilita
interno per gli enti locali che inve-
stono in infrastrutture: bisogna
insistere su questa strada, raffor-
zando e stabilizzando la scelta, vi-
sto che il rapporto deficit/Pil & sot-
to 1] 3%».

sandro.nericoilgiorno.net

| PUNTI CRITICI

Roma

It governo sarebhe responsabite

di aver assicurato

che possano essere cantierate
solo le opere gia aggiudicate
o ferme per assenza di risorse

Soldi

L'altegato al documento
di Economia e finanza
assegna solo due miliardi
‘degli 11 di cui ¢’& bisogno
‘nel triennio 2014-16 in

Frenata

Tra il 2009 e il 2012
la spesa pubblica per infrastrutture
ha segnato un crollo del 23%
che_?ar’_ Squinzi si traduce

nore competitivita
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Moretti-Lupi, duello su MalperTs_?
“Va chiusa”. “Pensa ai tuoi treni”

Il ministro boccia il piano delle Ferrovie per potenziare l’a,eroportol di Linate

“mare dei milanesi” per fare spazio ad
una seconda pista mentre 'adiacente

yin scalo merce di Milano Smistamento

potrebbe diventare la nuova stazione
della Milano-Venezia».
La «rivoluzionaria» proposta del-

| Tuomo delle Ferrovie non piace perd al

' ministro dei Trasporti, il lombardo

ST

uando alla fine degli Anni

Venti Benito Mussolini volle

I'Idroscalo, sognava che

quello che sarebbe poi di-

ventato «il lago dei milane-
si» fosse un gigantesco specchio d'ac-
qua da cui far partire gli idrovolanti, al-
lora il mezzo del futuro. K passato qua-
si un secolo ma & cambiato quasi njen-
te. Sull'ldroscalo e sul futuro di Mal-
pensa - 'hub mai decollato, snobbato
pure dalla compagnia di bandiera Ali-
talia che ha dirottato il core business
su Fiumicino - si ¢ litigato anche deri a
Milano durante la «Mobility Conferen-
ce Exhibition». Mauro -Moretti, I'am-
ministratore delegato di Ferrovie dello
Stato, vorrebbe ridimensionare anco-
ra di pitlMalpensa, far crescere Linate
costruendo una terza pista e per trova-
re il posto «basterebbe interrare il

Maurizio Lupi che molto poco diplo-
maticamente risponde a Mauro Mo-
retti: «Pensi piuttosto a migliorare i
treni regionali. Malpensa & I'aeroporto
strategico per il Nord-Ovest. E poi su-
gli aeroporti gli indirizzi li da il gover-
noy». Ma Mauro Moretti insiste e non si
arrende nemmeno di fronte alla supe-
rioritd «gerarchica»: «A Malpensa ci
sono pilt treni che aerei. Se i milanesi
vogliono mantenere sia Linate che
Malpensa sono gli unici al mondo, Se
dovete scegliere fatelo in modo razio-
nale, Meglio allora guardare ai bacini
di utenza. Malpenéa puo contare su 8
milioni di passeggeri. Linate su 18 mi-
lioni e poi ci si arriva in un'ora e mezza
daFirenze». Certouna rivoluzione cosi
rivoluzionaria non & che si possa fare in
un amen. E allora ¢’é il rischio che tutto
rimanga com’®. Perd - insiste I'ad di Fer-
rovie - tanto vale razionalizzare il siste-
ma dei trasporti: «Se la scelta dovesse
ricadere su Malpensa, a Gallarate si po-

trebbe fare una stazione collegata diret-
tamente conlo scaloy. '

Poi ¢’ chipensa che Linate vale quan-
to Malpensa e pure quanto Orio al Serio,
lo scalo vicino a Bergamo e pure a Mila-
no. Un gruppo di consiglieri del centro-
destra pitrLega al Pirellone ha presenta-
to una mozione per la difesa degli scali di
Linate e Orio «che dovranno essere con-
siderati come un unico sistema aeropor-
tuale con Malpensay.

La discussione & assai accesa, Ma il
sospetto di molti & che si parli di Linate e
Malpensa sapendo che nel piatto-c’é ben
altro. A partire dall’annosa discussione
sul futuro di Sea, la societa che ammini-
stra sia Linate che Malpensa, controlla-
ta al 54,81% dal Comune di Milano. Di
privatizzarla se ne parla da sempre, I fa-
vorevoli sono aumentati dopo che Mal-
pensa ha iniziato a vedere ridimensiona-
to il suo peso nella geografia del sistema
aeroportuale italiano. EFTNAIRE
presidente di EEQTAEIRE allo stesso
convegno invita ad «aprire una riflessio-
ne sulla privatizzazione di Sea aprendo
ad operatori internazionali». Una scelta
che non piace al sindaco Giuliano Pisa-
pla che guarda alla citta in vista di gran-
di appuntamenti: «Non & il momento
giuste di privatizzare. E necessario che
Sea rimanga pubblica in vista di Expo &
della citta metropolitanay. .
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«Pill infrastrutture per la ripresa»

Squinzi: possono fare da traino. Lupi: presto piano aeroporti e logistica

Dieco MorTaA
Miano

a crisi ancora non ci abbandonay
« L sottolinea Giorgio Squinziedé for-

se questa la sensazione prevalen-
te al termine di una giornata in cui si mi-
schiano dati contraddittori sullo stato disalu-
te dell'economia italiana. Mentre I'Assolom-
barda di Milane, dopo lo scontro della scorsa
settimana, assiste alla firma della "tregua" tra
il leader di Confindustria e il governo, rappre-
sentato dal ministro delle Infrastrutture Mau-
rizio Lupi, I'Istat certifica un calo della produ-
zione industriale dello 0,9% a dicembre, che
interrompe il recupero dei mesi precedenti e
ufficializza un -3% relativo a tutto il 2013.
E per questo che il leader degli industriali
chiede «una chiara inversione di rottay, pur
riconoscendo all'esponente dell'esecutivo
che «qualcosa si stamuovendon. Jlgrosso pro-
blema dell'Ttalia & ormai la diminuzione cro-
nicadi capacita produttivada parte delleim-
prese ed & evidente comein questa faselane-
cessita imprescindibile sia quella di attivare
subito la leva degli investimenti, innanzitut-
to pubblici, che «possono trainarela ripresa»
osserva Squinzi.
Lalineadi demarcazione tra crescita lieve e sta-
gnazione & confermata dal superindice Ocse
che, nellestesse ore, parla di «un migliore slan-
cio dell'economia italiana» nel contesto eu-
ropeo, mentre il centro studi di Confindustria

L'lstat certifica un calo della
produzione industriale dello 0,9%
a dicembre, che interrompe il
recupero dei mesi precedenti e

ufficializza un -3% relativo al 2013

"bilancia" il saldo negativo dell'lstat segna-
lando un rialzo dello 0,3% delle attivita pro-
duttive a gennaio rispetto a dicembre. «Per
tornare a crescere, deve tomare a essere com-
petitiva questa parte dTtalia che contribuisce
da sola alla creazione del 65% del Pil» spiega
Lupi, portandoin dote due promesse: il viali-
bera atteso per maggio al nuovo Piano nazio-
nale sugli aeroporti, allo studio da tempo, e
un nuovo progetto per ridefinire il sistema
portuale e la logistica. «Su questo, dobbiamo
recuperare un grande ritardo, anche di siste-
ma, basti pensare che abbjamo ben 24 Auto-
ritd portuali che si fanno concorrenza tra lo-
ro enon riescono a dialogare» continua il mi-
nistro. Poco prima era toccato al padrone di
casa, il presidente di Assolombarda Gianfeli-
ce Rocca, ricordare che «ogni anno sostenia-
mo 50-60 miliardi di costi generati dall'inade-
guatezza dellarete infrastrutturale e dall'inef-
ficienza dei servizi di mobilita». Ma €’ inutile
dire che, a Milano, il derby piit caldo in que-

ste ore rimane quello tra gli scali di Linate e
Malpensa, rilanciato dalle mire degli arabi di
Ftihad su Alitalia, che potrebbe portare con
sé anche un rimescolamento delle carte sul
versante degli aeroport. In materia, !'inter-
vento pi1 netto & arrivato dal numero uno di
Ferrovie dello Stato, Mauro Moretti. «Decide-
te cosa fare — ha scandito a chiare lettere Mo-
retti—perché questo & un problemadellaclas-
se dirigente. | numeri si conoscono: Malpen-
sa vale 8 milioni di persone, in termini di ba-
cino d'utenza. Linate pud arrivare a 18, per-
ché grazie alle interconnessioni con I'Alta ve-
locita di fatto raggiunge Firenze». Poco dopo
Lupi fara professione di realismo sostenendo
che «bisogna smettere di pensare che se Mal-
pensa & 'hub strategico per il Nord Ovest, cit
significhi il contemporaneo declassamento di
tutti gli altti».

Il nodo pili grosso sul versante congiunturale
resta invece quello legato alla «sostanziale in-
certezza degliinvestitori» che, secondo Squin-
7i, sono in difficoltd, soprattutto all'estero, di
fronte a un quadro regolatorio in movimen-
to.«Anchel'Furopafaccia delle scelte concre-
te» ha incalzato il leader degli industriali. Nel
frattempo, Palazzo Chigi provera a battere cas-
sasul capitoloinfrastrutture. «SulleretiTen, al-
I'ltaliaservono altri4 miliardi dieuro-haspie-
gato Lupi - ed & necessario che i contribut
chiesti dagli Stati non entrino nel Patto di Sta-
bilitaw.
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Rapporto Oti. Ma iCizlltiel'i Cﬁ N Ol'd

MiLano

programmi del governo per le in-

frastrutture sono tanti e mobilitano

sia riforme che risorse — come I'an-
nunciato Fondounico con una dotazio-
nedello 0,3% del Pil - ma la realta 2 mol-
tomeno entusiasmante di quel chesidi-
ce. A partire dal Nordovest. Il rapporto
Oti pubblicatoieri dalle associazionide-
gli industriali di Milano, Genova e Tori-
no offre un quadro dei cantieri decisa-
mente negativo. Per realizzare le grandi
opere necessarie alla ripresa il ricorso al
capitale privato rappresenta l'unica via
percorribile, peraltro talvolta & ostruita,
[l rapporto parla esplicitamente di pre-
visioni disattesee i cantieri ferrni, di bu-
rocrazia che mette i bastoni tra le ruote
a progettisti e imprese, di «molt ritardi»
¢ di «rinvio a templ indefiniti di diverse
opere ferroviarie e autostradali» per le
quali, annota, «& fondamentale il ricor-
so al capitale privaton. Prendiamolo per
buono, anche se secondo I'ottavo rap-

Lo studio degli industriali mette
in evidenza i ritardi e |a necessita
di partnership pubblico-privato

attraversano il cuore industria-
le del nostro Paese) e salutare
I'Expo come I'ennesima occa-
sione persa.

E un'analisi di parte ma chi se
la sentirebbe didefinirlainfon-
data? Perfinanziarie lereti tran-

portodellaLegge abiettivole risorse pri-
vate per le grandi infrastrutture coprono
giail 40% del fabbisogno e sono in dimi-
nuzione. Resta un fatto che nello stallo
generale deicantierile uniche eccezioni
degne di nota - anch'esse non esenti da
problemi—seno la Brebemi e la Tangen-
ziale Est Esterna di Milano: a parere di
Ot, il closing del relativo project finan-
cing dimostrerebbe che «il sistema in-
dustriale e quello bancario possono e de-
vono lavorareinsieme per contribuireal-
lo sviluppo infrastrutturale del territo-
rion. L'alternativa & restare fuori dai pro-
grammi europei (tra cui il Corridoio Me-
diterraneo e il Corridoio Reno-Alpi, che

seuropeel'Uehamessodapar-
te 250 miliardi e ne hagia asse-
gnati 23,2, con percentuali di cofinan-
ziamento fino al 40%; la legge di Stabi-
it 2014 ne smobilizzasolo 2 sugli 11 mi-
liardi richiesti dal ministero delle Infra-
strutture... Il rapporto elenca puntiglio-
samenteiritardidel Nordovest, ventila lo
«slittamenton della Torino-Lione e parla
di«prenccupante arresto» di un robusto
pacchetto ferroviario, e nonsolo, Oltreai
problemi dell'Alta velocita Brescia-Vero-
na, o delle connessioni del Gottardo, in-
fatti, il piatto piange per la Pedemonta-
na Piemontese come pure per quella
lombarda e i problemi non mancano
neppurealleopere diaccesso a Malpen-
sa, fondamentali per|'Expo. A tal propo-

sono fermi

sito, Oti dice chiaramente che «diverse
opere inizialmente inserite nel dossier di
candidatura di Expo non saranno pron-
te per I'evento o lo saranno solo parzial-
mente». Le criticitd, eccezion fatta per la
Torino-Lione, sono tutte o quasi di ca-
rattere finanziario. Ancheleopereincor-
sonon possono dirsi avanzatissime, Del
Terzo Valico dei Giovi & partito solo il
primo lotto e rimangono da coprirei co-
sti degli ultimi due, Quanto al sistema
portuale ligure, continuascontare lana-
turale esiguita deiretroporti; appare pi
vitale quello del Nordest (e soprattutto
il sisterna aeroportuale), ma anche in
quest'area diverse opere sono ferme al
palo per ragioni finanziarie e per sbloc-
came altre occorre superare contenzio-
si, con le popolazioni, come nel caso
della Orte-Ravenna-Mestre, o addirit-
tura con le istituzioni locali, come per
J'autostrada A31, contestata dalla Pro-
vincia di Trento,

PaoloViana
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' «Due scali per Milano sono troppi»

Affondo di Moretti (Ferrovie). Lupi replica: «E materia del governo»

Dieco MotTA

iusto che Linate e Malpensa continui-
G no la loro convivenza forzata (che in

questi anni non ha dato grandi risul-
tati) o non & forse giunta 'ora di scommettere
su uno solo dei due aeroporti?
E gi2 a un bivio il grande risiko innescato dal-
la trattativa di Etihad per Alitalia e se n'¢ avuta
la riprova ieri ad in occasione
della prima delle due giornate dedicate alla
Mobility Conference 2014. Gliarabi sembrano
condizionare {'acquisto dellaex compagnia di
bandiera italiana a un potenziamento dello
scalo milanese, un “Super Linate” in pratica,
orientato al traffico business. Lhub dj riferi-
mento nazionale, in accordo con Air France,
dovrebbe invece rimanere Roma Fiumicino.
11 mondo politico e le imprese si sono equa-
mente divisi sugli scenari aperti dal possibile
arrivo della compagine araba in Italia, sia pur
consfumature diverse. Chiinvece non haavuto
dubbinell'indicare la necessita di una scelta &
stato Mauro Moretti, amministratore delega-
to di Ferrovie dello Stato, spettatore interessa-
to alla partita in quanto protagonista del mer-
cato dell’Altavelocita. «La classe dirigente mi-
lanese deve decidere, perché non si possono
continuare a buttare i soldi dei contribuenti

Nodo aeroporti

L'ad: la pista milanese
ha 18 milioni di potenziali utenti,
Malpensa 8, si scelga. E sul
“Super Linate” si apre il dibattito
Pisapia: no a privatizzazione Sea

come si & fatto in passato. Fate unasceltail pitt
possibile razionale tra Linate e Malpensa, ma
fatelasubito». Inumeri, secondo Fs, sono chia-
ri: lo scalo di Via Forlanini pud contare su un
pubblico di potenziali clienti pari a 18 milioni
di persone, mentre I'hub varesino si ferme-
rebbe a quota 8. Nessuno (nemmeno Moret-
ti) si & schierato apertamente per I'uno o per
I'altro aeroporto, a testimonianza che il dossier
& delicato anche in termini di consenso politi-
co, mala sensazione & che il progetto del “Su-
per Linate” sia qualcosa di pili di una sempli-
ce teoria. Il ministro alla Infrastrutture, Mau-
rizio Lupi, che a brevein Consiglio dei ministri
porterd il piano degli scali nazionali (con la
promozione di Malpensa e la retrocessione di

Linate), frenasul progetto Super Linate ereplica
a Morett, invitandolo a «pensare a Fs e ai tre-
ni regionali» perché «il trasporto aereo & ma-
teria del governon.

«E il bisogno oggettivo dei cittadini e delle im-
prese della Grande Milano, a dire che Linate de-
ve restare uno scalo aperto al piit alto numero
di connessioni europee e all'interconnessione
conuna pluralita dihub europei» hasottolineato
il presidente di Roc}
&0 che pure haricordato come sianecessario «u-
scire dalla logica per cuiil potenziamento di Mal-
pensa passi per la riduzione di Linate».
(RSPVEFRGl ha chiesto la privatizzazione diSea, ma
ariguardo il sindaco Giuliano Pisapia harispo-
sto picche: «Non & il momento, sarebbe una
svenditar. [l confronto si & inserito nel dibattito
aperlo sul futuro della cittd metropolitana, or-
mai soggetto-chiave persistemidi mobilitd mo-
demi ed efficienti. «La velocitd media urbanadi
superficie a Milano & di 19 chilometri all’ora,
contro i 23 di Monaco e i 28 di Amburgo» ha ri-
cordato Rocca. «La sfidadei trasporti ormai non
& pii1 trasingoli Stati ma tra grandi citta—hacon-
venuto Moretti — I sindaci dovrebbero investire
di pitt in collegamenti sostenibili, a partire dal-
lepiste ciclabili». E oggisidiscutera del caso Mal-
pensa-Linate in Consiglio regionale.
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SECONDO IL PRESIDENTE DI ENSSINOIFNAIA ROCCA LA SOCIETA ANDREBBE PRIVATIZZATA

Milano, tutti contro tutti su Sea

Lareplica del sindaco Pisapia: non é il momento giusto. Moretti (Fs): la cittd deve scegliere tra
Linate e Malpensa. Ma il ministro Lupi risponde secco: si occupi di treni, agli aerei ci penso io

AL

DI MANUEL FoLLIS

1 gruppo Sea & stato al
centro dell'interesse della
Mobility Conference 2014
organizzata da ENTYOTNE
Mﬁc(m una serie di hotta e
rlisposta(\j a dis:ianza, prima tra
il presidente degli industriali
mi[;anesi. mm'ﬁm e
il sindaco di Milano, Giuliano
Pisapia, e poi tra I’am-
ministratore delegato
delle Fs, Mauro Mo-
retti, e il ministro delle
Infrastrutture e Traspor-
ti, Maurizio Lupi. Ha
aperto le danze Rocca,
che nel suo discorso ha
sostenuto che «al centro
del successo delle aree
metropolitane» e della
capacita delle imprese
di crescere sta «il con-
cetto di prossimita da un
lato e la rete di connes-
sioni globali dall’altro»,
Le tre maggiori criticitd
«aperte di fronte a noi»,
sono «i corridoi europei
che incrociano Milano, il si-
stema aeroportuale e I’Expo».
Sul secondo punto, quello

( J'Fl”'l',fl'lrf.! g
Nawven

legato agli scali, «resta pur-
troppo irrisolto il problema
del collegamento di Malpensa
all’Alta Velocita. E occorre
pensare subito a una deroga,
per tutto il periodo dell’Expo,
alle regole che limitano rotte
e vettori internazionali in arri-
vo sugli scali milanesi, se non
vogliamo che la maggior parte
dei visitatori esteri si fermi in
capitali europee e limiti a un
giorno il soggiorno a Milano».
A parere di Rocca occorre an-
che uscire dalla logica per cui
il potenziamento di Malpensa
passa per la riduzione di Lina-
te» e anzi quest’ultimo «deve
restare uno scalo aperto al pill
alto numero di connessioni
europee e all’interconnessio-
ne con una pluralita di hub eu-
ropei». Rocca ha poi invitato
a riflettere se non sia il caso
di privatizzare Sea (la societd
di gestione), operazione nella
quale «investitori istituzionali
di settore potrebbero accom-

pagnare e affiancare il po-

tenziamento della presenza

di alcune grandi compagnie

europeen, La privatizzazione,

ovviamente, «non & unascel-

ta obbligata», ma «sono con-

vinto che noi dobbiamo dare

[ Gl
Pisapiu

una capacitd imprenditoriale

alla societa. Alle posizioni di

Rocca ha risposto poco dopo
Pisapia: «Per ogni causa ¢’ un
momento giusto e questo non &
il momento giusto per privatiz-
zare Sea», ha detto il sindaco.
«I1 passo avanti che & gia stato
fatto & quello di vendere una
quota di Sea ai privati. Ma &

necessario che il pubblico re-
sti perché Sea ha un ruolo fon-
damentale per Expo e per la
cittd metropolitana». Sul tema
aeroportuale & poi intervenuto
il numero uno di Fs, Moretti.
«Non raccontate che a Milano
ci devono essere due aeroporti:
dovete scegliere ¢ dovete
farlo in modo razionale»,
ha detto I’ad delle Ferrovie
che poi si & addentrato fin
nelle strategie, spiegando
che I’Idroscalo di Mila-
no potrebbe diventare la
seconda pista dello scalo
di Linate. L'idea sarebbe
chiudere I'Idroscalo («Che
era nato come un aeroporto
per gli idrovolanti, in prati-
ca & una seconda pista»),
mentre sotto Linate «po-
trebbe essere fatta anche
una stazione ferroviaria
che collega lo scalo a Ve-

nezia», Anche in queslo
caso secca replica del mini-
stro Lupi: «I milanesi non ne
possono pi» della questione
Malpensa-Linate. «Dobbiamo
rafforzare Alitalia. Ma non &
che chiudendo un aeropor-
to se ne sviluppa un altro; il
problema ¢ avere un sistema
competitivo o meno», Moretti,
ha proseguito Lupi, lavora in
Fs, mentre «io mi occupo an-
che degli aeroporti» chiudendo
con una stoccata riguardante il
trasporto regionale «che deve
migliorare», e nel quale le Fer-
rovie devono «lavorare molto»,
Insomma, molte dichiarazioni
contrastanti fra loro ma tutte
riguardanti.il ruolo ¢ il futuro
di Malpensa e di Linate. Tutto
senza considerare perd che,
come ha ricordato Lupi, «gli
indirizzi li da il governo» e sa-
ra da Roma che dovranno arri-
vare risposte e/o piani concreti
che tengano conto della com-
patibilita tra i due scali milane-
si che per Pisapia restano perd
«un punto di forza della citti».
(riproduzione riservata)

Quotazioni, altre news e analisi su
www.milanofinanza.lt/sea

AEROPORTI
Sulla Sea privata
volano stracci
tra Rocca, Pisapia,
Moretti e Lupi

(Bonadles ¢ Follis a pag. 7)
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Eibero -
—Eguerra dei trasporti B B N
Moretti choc: -

«Malpensa?
Deve chiudere»

NINO SUNSERI

EEE Mauro Morett ha fama di uomo
duro e determinato. Una grinta che gli
ha consentito di rimettere sui binari
un baraccone come le Ferrovie. Ieri,
alla conferenza sulla mobilita organiz-
zata a Milano da IREMIMAIGH non si
& smentito. Ha invertito il canone e,
smentendo il coro di economisti, po-
litici, sindacalisti ha proposto di chiu-
dere Malpensa e rilanciare Linate: «In-
terrando 'Idroscalo potremmo avere
la seconda pistar. Una provocazione,
naturalmente, in cui perd sono caduti
in tanti: dal ministro Lupi («Moretti
pensi a migliorare il trasporto regiona-
le. Agli aeroporti pensera il governo»)
al sindaco Pisapia (I due scali sono
complementari»). Ma la polemica e
sferzante. «<A Malpensa ci sono piit tre-
ni che aerei» aggiunge ironicamente
Moretti rispondendo al presidente di

Lad di Ferrovie: nello scalo piii treni che agrei. Poi
stuzzica: interriamo l'ldroscalo e ampliamo Linate

(AssolombardalGianielicelRoccaliliENg
do chiede di rafforzare I'Alta Velocita
con lo scalo del varesotto. I numeri che
Morettimette sul tavolo non sono con-
testabili: «Oggi Milano pud permetter-
si un solo aeroporto ed & Linate che ha
un maggior numero di clienti: 18 mi-
lioni contro gli 8 milioni di Malpensa».
Chissa cosa ne pensera Pietro Modia-
no, il presidente della societa di gestio-
ne degli scali lombardi, la Sea, che lu-
nedi scorso al Tavolo competitivita e
sviluppo a Malpensa Fiere (Busto Ar-
sizio) era al fianco di Maroni con la ri-
chiesta di mettere Malpensa sul tavolo
del negoziato di Alitalia. Una oprghie-
ra per gli emiri: se Etihad vuole Alitalia,
investa sull’aeroporto in provincia di
Varese e non faccia come Air France
che vorrebbe traghettare passeggeri a
Parigi ed Amsterdam da Linate.
Moretti, per tutta risposta consiglia
di privatizzare Sea suscitando le pro-
teste di Pisapia («Non & il momenton).

B Malpensa? Meglio
potenziare Linate.
Interrando lldroscalo
potremmo avere

la seconda pista

MAURIZIO LUPI
B Moretti pensi

a migliorare
il trasporto regionale

La provocazione di Moretti ha i
merito di rimettere brutalmente sul
tavolo un tema che tutti conoscono:
Milano non sviluppa un traffico tale
da alimentare due aeroporti. A meno
di non restituire alla scalo del varesot-
to la sua funzione di grande hub inter-
nazionale. «Per riuscire a far volare
Malpensa occorre muoversi per il
mondo e trovare accordi con altre
compagnie» dice WATIRIE [T ri-
lanciando la privatizzazione di Sea. 11
numero uno di INEIMMRA nota «il
fallimento dei piani decisi dalla politi-
ca» che aveva cercato, per decreto, di
dividere la torta fra i due scali. Poi, co-
me al solito, il mercato & andato per i
fatti suoi. «Per Malpensa -aggiunge
Rocca- serve gente che sappia gestire
aeroporti: dobbiamo metterla sul
mercato con lintervento del fondo
strategico italiano e di gestori interna-
zionali di aeroporti». Una bella idea
ma, con l'aria che tira, difficilmente di-
ventera realta.
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«Malpensa strategica

altri scali

non sono declassati»

Il ministro Lupi: «Ora bisogna fare sistema»
Moretti (Fs): non ce ne possono essere 2 a Milano
E Roccaricorda «il successodi Orio al Serio»

DALLINVIATO

DENO NR(PAL)

MILANO

sessmm  «Dobbiamo smentire
chipensachenonesserenegliae-
roportistrategicisiaundeclassa-
mento». Nellatempestadeicieli
nostrani, il ministro delle Infra-
strutture Maurizio Lupicercadi
riportare unostraccio di sereno:
«Ma ora bisogna fare sisteman,
Nella fattispecie intorno a Mal-
pensa,cheil Pianonazionaledegli
aeroporti indica come (il solo)
strategico «per questa area del

Tombolal Laconfermachi Mi-
lano non intende riminciare al
proprio city airport a minuti 10
dallaMadonnina. Loconfermail
sindaco Giuliano Pisapia: «I due
scalisonounpuntodiforzagene-
raledellacittd, davalorizzarein-
sieme». E Rocca non usa giri di
parole:«Lacosamiglioredmstte-

Rocca lancia
la privatizzazione

di Sea, che ha

30,98% di Sacbo. Quindi i Orio.

«Scegliete Inmaniera razionale»

SolochenemmenoMauroMoret-
ti,amministratoredelegatodelle
Ferrovie,usagiridiparole,eden-
tranellaquestioneagambatesa:
«Nonvenitemiaraccontare che
aMilanocidevonoesseredueae-
roporti. Scegliete in manjerara-
zionale, Nonpotetecontinuarea
nonscegliere,. Malpensahaunba-
cinodi8milioni, Linateneha18».
Eaffondail colpo:«AMalpensaci
sonopiutrenicheaerei,eunastra-

moltinonabbianoancoracapito
cosa possa significare questo
eventoperlaripresa», Unavetrina

Nord Ovestdel Paese. SuM navicenda:seimilanesivogliono  «che dobbiamo saper sfruttare»
sabisognainvestire, lAltavelbcith ll 30 98% dl SQCbO manteneresiaMalpensacheLi-  rilevaSquinzi: «QuestoPaese ha
deve arrivare qui», o= Datesono gliunicial mondo». bisognodiunachiarainversione
Grandeélaconfusionesottoil Su una cosa perd sono tutti  sulversantedelleinfrastrutture»,
cielo: la massima maoista cala a «F Xpo 2015 é uno daccordo, il sistema delle infra- «Unostraordinariomoltiplica-
perfezioneperlasituazionedegli { d . . strutturevarivisto, atuttiilivelli,  tore, non solo per Milano e la
aeroportidel Nord, costcomede- S T ‘,10" inario Cominciandodaquelliprocedu- Lombardia, maperil Paese» cos)
lineatanellal12 Mobility Confe- mol, tlpllca tore per  rali: «Non possiamo morire di ~ Roccadefinisce Expo.Ancheper
rence: Lupirimandaal mittente - 7, #47 Iy [, om b ardia» Conferenzedeiserviziscommen-  definireruoliedimensioniterri-
Taccusadiaveredeclassatoglialtri ; taRoccea. «Lleccessodiburocrazia  toriali,partendodall’areametro-
scalilombardi, rilevando perd co- creasoloritardiedextracosti»ag-  politana «che & pill un processo
meMalpensasiailpernodelsiste- -reincondizioneMalpensaeLina-  giungeGiorgioSquinzi,presiden-  cheunterritorio» Ovverononso-
ma. Ecipudstare, SEMAITIMGIE '  te di agire pid liberamente sul  te di Confindustria: «[ tasso di  lo Milano: «<Maun territorioche
@@ presidente di [XTRSMNTGE  iriercato earopeo ¢ mondiale, 11 . mortdlitidelprojectfinancingin  vafinoaBrescia, Bergamo, Pavia,
alzaperbﬂhm erimettesultavolo "sucuessodJOﬂbaiSenoévenutu f Italia & del 60%». Novars, il Ticino: stabiliamolaco-
osaquesuonedﬂnn:itﬁ «0¢-°  da questa scéltan. Con'stoceata | Conqualcheéccezione,come  nurbazione logica e troviamo il
coneusm:edallalng:capenl qua- finale:«Seavaprivatizzata».Eper  Brebemi:«Sardprontabenprima coragg’lodlsceghere» chiosaMo-
leil potenziamentodiMalpensa lacronaca,lasociethchegestisce :dell'Expo» ricordail presidente retti.m
passiper la suariduzione». Linate e Malpensa ha pure il :FrancescoBettoni:«Matemoche ©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Squinzi (Confindustria)

«Fare opere
pubbliche
qui ¢ difficile»

«Malgradolaprogettazionedialcune
opere,siregistranomoltiritardinelle
fasidlrealizzazionerispettoalle atte-
sedeicronoprogrammi, riconducibill
aflamancanzadiadeguate coperture
finanziarleecondivisionetraglienti
‘coinvolti, o resistenze edifficoltadi
rapporti col il territorlo, nonchéalla
perdurantecomplessitadelieproce-
durereseancorapiVinefficacidall'ec-
cesso di burocratizzazione», Cosi {i

La pista dell'aeroporto di Orlo al Se_rlo

rapportoOti2013,presentatoierl, in-
quadralasituazionedelleinfrastrut-
turedel Nordovest.

«Realizzareoperepubblichenelno-
stro Paese non & cosa facile, Anzl: &
estremamente difficile» & I'amara
considerazione di Glorglo Squinzi,
presidente dl Confindustria. «Non
slamorluscitiancoraarisolvereilno-
dodellacapacitadlavererespirostra-
tegico,dl programmareeattuaregii
Interventl. Lecriticitarestanosempre
e comungque tutte in pledl. Penso al
temisulquali,quotidianamente,sia-
moimpegnatiperunasoluzione:pla-
nificazionee programmazioneeffi-
clenti, sempliificazionedelieprocedu-
re e partecipazione dei privati alla
reallzzazione delle Infrastrutture»,
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MOBILITY CONFERENCE

Moreti (FS) contro Lupi
«Raddoppiamo Linate»

MALPENSA - Il fronte si allarga. Il dualismo tra Li-
nate e Malpensa diventa motivo di scontro anche
tra Mauro Moretti, amministratore delegato delle
Ferrovie dello Stato, e il ministro Maurizio Lupi
(Trasporti). [l primo sostiene che lo scalo varesino
«conta pit treni che aerei» e i milanesi devono deci-
dere quale dei due aeroporti privilegiare. 1l secon-
do replica al manager di «penisare ai treni regionali
affinché migliorino». Diatriba, scoppiata leri alla pri-
ma giornata della Mobillity conference 2014 orga-
nizzata da \SSeIEMIeERE e Camera di commercio
di Milano, subito trasformata in dibattito sul futuro
di Sea (jl 54 per cento delle azioni & in mano al Co-
mune di Milano) con il presidente degli industriali
lombardi EIEMEIRE ;I?FIE pronto a chiedere di
«aprire una riflessione» sulla privatizzazione della
stessa societa di gestione aeroportuale: <Malpen-
sa ha perso troppi treni. Sea andrebbe privatizzata
aprendo al Fondo strategico italiano e a operatori
internazionali». Di tutt’altro awiso é pero il sindaco
milanese Gluliano Plsapla: «<Non & il momento
giusto per privatizzare».

|l sasso nello stagno lo lancia Moretti, proponendo
di «scegliere-razionalmente» tra Malpensa che ha
un bacino di 8 milioni di abitanti e Lineate che ne
ha uno di 18 milioni ed & raggiungibile «in un'ora e
mezza da Firenze». Di qui I'ipotesi dell'ad di rad-
doppiare il Forlanini interrando ['ldroscalo per fare
spazio a una seconda pista e «irasformando |'adia-
cente scalo merci di Milano Smistamento nella
nuova stazione della Milano-Venezia». Piano che
non piace a Lupi: «Malpensa & strategico per il
Nord-Ovest. Va collegato anche con ['Alta Veloci-
ta, E sugli aeroporti gli indirizzi li da il Governo».
Oggi tocca a Pletro Modiano dire la sua. il presi-
dente di Sea interviene alla seconda giornata della
Mobility conference. L'impressione & che la batta-
glia su Malpensa diventi sempre pil infuocata.

T— e
«Nol non siamo un bancomat»

o i A
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Il futuro di Malpensa:
scontro Lupi-Moretti
Per il ministro lo scalo
resta «strategico»

MILANO Il dualismo tra Linate e Mal-
pensa torna d’attualita e diventa oggetto
di scontro tral'amministratore delegato
delle Ferrovie dello Stato Mauro Moretti
ed il ministro dei Trasporti Maurizio Lu-
pi. Il primo sostiene chelo scalo varesino
oggi conta «piul treni che aerei» e che i
milanesi, a questo punto, debbono «sce-
gliere con razionalitd» se privileglare
questo o Linate, mentre Lupi replica al
manager di «pensare ai treni regionali af-
finche migliorinor. Uno scontro che
coinvolge il futuro di Sea, la societa che
gestisce gli scali milanesi, controllata al
54,81% dal Comune di Milano, conil pre-
BB nelillAssolombardalGianfelicelRoc
@ che apre le danze e chiede di «aprire
una riflessione» sulla sua privatizzazio-
ne, Secondo Rocca «Malpensa ha perso
troppi treni» e quindila Sea andrebbe pri-
vatizzata aprendo «al Fondo strategico
italiano e ad operatori internazionali».
Di tutt’altro avviso & il sindaco di Milano
Giuliano Pisapia, secondo il quale «non
¢ il momento giusto per privatizzare». Il
sasso nello stagno lo lancia Moretti, pro-
ponendo di «scegliere razionalmente»
tra uno scalo che haun bacino di 8 milio-
ni di abitanti (Malpensa) e Linate, il cui
bacino & di 18 milioni ed & raggiungibile
«in un’ora e mezza da Firenze».

Moretti ipotizza anche di raddoppiare
'aeroporto cittadino sfruttando I'ldro-
scalo, il «mare dei milanesi» che andreb-
be interrato per fare spazio ad unasecon-
da pista, mentre I'adiacente scalo merci
di Milano Smistamento potrebbe diven-
tare «la nuova stazione della Milano-Ve-
nezia», Non & d'accordo Lupi, il quale, ri-
badendo che «Malpensa & 1'aeroporto
strategico per il Nord-Ovest», come indi-

cato nel «Piano nazionale presentato dal
Govemnon, chiede che venga collegato an-
che con I'Alta Velocita. Rivolgendosi poi
a Moretti, il ministro spiega che conle Fs
il Governo «lavora intensamente perche .
non si realizzi solo I'alta velocitd, ma ci si hiama eolovs couieatain
occupi anche di trasporti regionali, affin-
ch2 migliorino», Inoltre, sugli aeroporti,
«gli indirizzi li da il governo».
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Lupi, per Malpensa

serve I’

ta velocitd

Dal ministro l'invito a investire sullo scalo «strategico» della brughiera

— MALPENSA —

«LO SCALO di Malpensa ¢ I'ac-
roporto strategico per il Nord-
Qvest. Lo chiarisce il ministro
dei Trasporti Maurizio Lupi ci-
tando il «piano nazionale presen-
tato dal Governon. Lupi aggiunge
che «su Malpensa bisogna investi-
re anche con P'alta velocita» men-
tre sull'alleanza wa Alitalia ed
Ethiad «dalle prime notizie che
ho - dice - Alitalia con Ethiad & in-
teressata a rilanciare Malpensa
mentre da milanese dico che i
miei concittadini sono stufi di
sentir dire che il problema di Mal-
pensa & che c'¢ Linaten,

PER LUPI «la questione ha stufa-
to tutti e i milanesi non ne posso-
no pit, rafforziamo invece Alita-
lia perché non & chiudendo un ae-
roporto che se ne sviluppa un al-
tron. Da Milano ieri sono giunti

nuovi impegni per un rilancio
complessivo dell’hub della bru-
ghiera, da collegare appunto an-
che col sistema dell’alta velocitd
ferroviaria che gli scorrera sia a
sud con la lnea Milano-Torino
che a nord con la nuova ferrovia
in discesa dal Gottardo via Chias-

COLLEGAMENTO

| super-treni anche secondo
[FRIRMMEGE utili per rendere
lo scalo pit competitivo

so. Lesigenza di un collegamento
diretto con Jalta velocitd «per far
recuperare competitivita a Mal-
pensa» & stata sostenuta anche dal
presidente di (i
al «Mobility Confe-
rence Exibition» di Milano, «Mal-
pensa - spiega - ha perso molti tre-
ni nel passato e siamo nella condi-

zione di dover recuperare molti
treni compreso il fatto che a Mal-
pensa mancano collegamenti con
I'alta velocitan. Inoltre «occorre
uscire dalla logica per la quale il
potenziamento di Malpensa passa
per la riduzione di Linate». A suo
avvigo «& il bisogno oggettivo dei
cittadini e delle imprese della
grande Milano a cominciare dal
settore business, a dire che Linate
deve restare uno scalo aperto al
piv’ alto numero di connessioni
europee ¢ all'interconnessione
con una pluralitd di hub curopei
con destinazioni intercontinenta-
Lin,

QUANTO A Malpensa invece
«deve adoperarsi per accrescere
nel maggior numero possibile le
tratte intercontinentali di una plu-
ralid di vettori», AXSRIASTRIRTRNA
chiede, «in coerenza a una scelta

Impegno

«Obiettivo rafforzare
Alitalia che alleata con
Ethiad e interessata a
rilanciare 'aeroporto
del Basso Varesotto»

Industria

IXTRGRIETRE chiede
intanto una scelta che
sia in grado di ridare
slancio ai due aeroporti
di'Malpensa e di Linate

che rilanci entrambi gli scali di
Linate ¢ Malpensan, di criflettere
con attenzione se non sia il caso
di aprire al mercato anche la stes-
sa societd di gestione degli scalin,
il cui socio di maggioranza attual-
mente ¢ il Comune di Milano
con oltre il 54%, «Privatizzare Sea
- aggiunge Roccea - potrebbe util-
mente risolversi in un’operazione
nella quale investitori istituziona-
li di settore potrebbero accompa-
goare e affiancare il potenziamen-
to della presenza di alcune grandi
compagnie curopeen. Per Legam-
biente Lombardia, invece, i due
acroporti di Linate ¢ Malpensa de-
vono essere «complementari ma
anche efficienti e pilt rispettosi
del territorio circostantes; «C'¢ il
mercato -rileva Dario Balotta in
una nota diffusa inserata - ma
non la capacitd di gestire la do-
manda ed infatti Ie compagnie ae-
ree ¢i stanno alla largan,
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© Scambio rovente tra Moretti (Fs)
e Pisapia sul destino degli scali aerei
O 11 Sindaco: “Sea restera pubblica”

TRASPORTI <[ milanesi vo-
gliono mantenere siaMal-
pensa sia Linate: & una
strana vicenda, sono gli
unici al mondo a volere
due aeroporti». Come di-
re:Milanosidecida:oMal-
pensa o Linate, Ha rispo-
sto cosi ieri durante il
“Mobility Conference” di
I'Ad di Fer-
rovie Italiane Mauro Mo-
retti a quanti chiedevano
della possibile linea Tav
tra Malpensa e il sito
Expo. Una risposta al ve-
leno che é continuata con
un perentorio: «Scegliete
e fatelo in maniera razio-
nale. Malpensa ha un ba-

cino di 8 milioni di abitan-
ti, Linate ne hauno di 18
milioni perché con la Tav
si arriva fino a Firenze in
un’ora e mezzar. Tradot-
to: dovete sacrificare Mal-
pensa. Una posizione che
il sindaco Pisapia ha subi-
to contestato: «La comodi-
ta di Linate e la ricettivita
di Malpensa non sono fat-
tori di debolezza da attac-
care, ma fattoridi forza da
far crescere in modo coor-
dinato. E possibile mante-

nere due aeroporti aMila-
no, se avranno due ruoli
bendistinti. Malpensa per
le grandi rotte internazio-
nali, Linate perlerotte na-
zionali con alcune tratte
europee». Poi Pisapia ha
precisato: «Un piano na-
zionale del trasporto ae-
reo & necessario, ma deve
rispettare le esigenze dei
territori. Milano chiede
velocemente un coordi-
namento per un piano in-
tegrato, in cui Sea offra e

troviidee ed interlocutori
pronti al dialogo. Senza
che nessuno scalo, tanto
meno Malpensa, sia pena-
lizzato». Infine il sindaco
ha risposto anche al pre-
sidente di XFTIGINATEA
che chiedeva la privatiz-
zazione totale della Sea.
«Un passo avanti & stato
gia fatto con la vendita di
una parte delle quote di
Seaaunprivato.In questo
momento € necessario
che Sea rimanga al pub-
blicoperchéavraunruolo
importante per la mobili-
ta aeroportuale con Expo
e con la cittd metropolita-
nay, ha detto. @ METRO

il
[t
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Malpensa sotto un treno: «E inutile»

Giuliana De Vivo - Mar, 11/02/2014 - 07:13

«Scegliete. Non potete continuare a buttare quattrini. Decidete e poi lavorate. Queste cose
nascono dal gruppo dirigente, che non puo dare le colpe ad altri».

Quello dell'amministratore delegato di Ferrovie dello Stato Mauro Moretti & il piu diretto tra gli
interventi alla «<Mobility Conference» organizzata da Assolombarda e Camera di Commercio.
Sull'undicesima edizione del convegno dedicato allo sviluppo delle infrastrutture e alla mobilita,
con I'Expo alle porte, pesano come un macigno i nodi mai risolti sugli aeroporti milanesi. Per
garantire competitivita s'impone una scelta tra Linate e Malpensa, tuona Moretti, che esprime il
suo parere con un esempio: «Basta fare una croce sulla Madonnina sul Duomo e dividere il
territorio in quadranti, i numeri ci sono gia: Malpensa ha un bacino di 8 milioni di persone, Linate
di 18 milioni, perché con la Tav si arriva a Firenze in un'ora e mezza». Una seconda pista
dell'aeroporto pill vicino al centro citta si puo fare, propone I'ad di Fs, dove ora c'e l'idroscalo.

Di tutt'altro avviso il ministro dei Trasporti Maurizio Lupi, per il quale I'hub «principale e
strategico» resta Malpensa. «Basta con la polemica tra Linate e Malpensa, i milanesi non ne
possono piu, e hon & che chiudendo un aeroporto se ne sviluppa un altro. Bisogna rafforzare
Alitalia, ed Etihad (la compagnia degli Emirati Arabi Uniti a un passo dall'investimento in Alitalia,
ndr) concorda nel dare a Malpensa un ruolo fondamentale». Ma non vuol dire, insiste il ministro,
che Linate «sia declassata. Resta uno scalo a tutti gli effetti, come Torino o Venezia». Poi, la
stoccata a Moretti: «Oltre all'alta velocita bisogna migliorare il trasporto regionale. Lavoriamo
anche su questo, ma la linea la da il governo». E non é tanto diversa da quella espressa dal sindaco
Giuliano Pisapia: i due scali sono «punti di forza da valorizzare congiuntamente», Linate per la sua
«comodita» e Malpensa per la «ricettivita».

Nel portare i saluti all'inizio del convegno, pero, il primo cittadino spende parole dure proprio nei
confronti del governo, al quale chiede «un cambio di passo» e «un piano nazionale che non sia
solo sulla carta». Punta il dito contro le «fibrillazioni» dell'esecutivo, responsabili di una stasi che
rischia di «far perdere interesse agli stranieri che oggi voglio investire da noi». Ancora diverso il
parere del presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca: «Perché Linate non & collegato alla citta
con il metrd? Inutile sacrificare questo scalo e premiare Malpensa se manca una direzione chiara».
Per il presidente degli industriali lombardi, poi, «é arrivato il momento di privatizzare Sea, la cui
gestione finora & stata drammatica». Peccato che la posizione del sindaco sia opposta: «Non ¢ il
momento giusto».

La questione dei trasporti e delle infrastrutture collegate nella Grande Milano, la citta
metropolitana che nascera, scatena un tutti contro tutti. E non solo sugli aerei. Anche la mobilita
via terra lascia a desiderare, soprattutto in vista dell'Esposizione del 2015. «Arriveranno 140 Paesi,
non ci possiamo limitare alle bancarelle», stigmatizza Francesco Bettoni, presidente di Brebemi. Le
«strigliate» al sindaco sono parecchie. Il presidente Rocca fa notare che «la stazione centrale &
ridotta a un suk». L'ad Moretti critica un cavallo di battaglia dell'amministrazione arancione, le
piste ciclabili: «Inutile creare corridoi europei se poi ci sono i colli di bottiglia nelle citta. Altro che
car sharing, io non ho visto un vero piano, con fondi consistenti, per le piste ciclabili».
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Rocca: privatizzare Sea per rilanciare Linate e Malpensa

Presidente Assolombarda: aprire a mercato la societa di gestione

Milano, 10 feb. (TMNews) - Privatizzare Sea per rilanciare gli scali di Linate ¢ Malpensa. Lo
sostiene il presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca, nel corso del suo intervento alla Mobility
Conference. "Come Assolombarda in coerenza a una scelta di mercato che rilanci entrambi gli scali
- ha affermato - chiediamo anche alle istituzioni locali, socie di Sea, di riflettere se non sia il caso di
aprire al mercato anche la stessa societd di gestione"."Privatizzare Sea - ha spiegato Rocca -
potrebbe utilmente risolversi in un'operazione nella quale investitori istituzionali di settore
potrebbero accompagnare e affiancare il potenziamento della presenza di alcune grandi compagnie
europee”.
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Assolombarda: Sea ai privati per sbloccare derby Linate-Malpensa

Pisapia frena e Lupi tranquillizza: "Etihad interessata a Mxp"

Milano (TMNews) - Se Malpensa piange a causa del rischio di un ulteriore calo di passaggeri
provocato dal possibile accordo tra Alitalia e Etihad, Linate non ride visto che & un aeroporto saturo
e senza possibilita di ingrandirsi. Serve una soluzione che sblocchi la partita e quella di Gianfelice
Rocca, leader degli imprenditori di Assolomabarda, ¢ la privatizzazione di Sea, societa che gestisce
entrambi gli scali: "Ci poniamo solo questo problema: come facciamo a raggiungere i nostri mercati
senza questa tortura, per andare a Buenos Aires, di dovere andare a Francoforte o Parigi". La
speranza degli imprenditori & che lasciando fare la sua parte al libero mercato i due scali possano
specializzarsi ¢ dotarsi di collegamenti adeguati. Nel frattempo il sindaco di Milano, Giuliano
Pisapia, frena perd sull'ulteriore vendita ai provati di ulteriori quote Sea anche se non la esclude del
tutto, mentre il ministro dei Trasporti, Maurizio Lupi, getta acqua sul fuoco: "Dalle prime notzie
che ho Etihad ¢ assolutamente interessata, con Alitalia, a rilanciare Malpensa". Il primo banco di
prova sard 1'Expo 2015 e tra gli obiettivi evidenziati durante la Mobility Conference di
Assolombarda c¢'¢ quello di ripristinare per l'occasione il collegamento tra Malpensa e la rete
ferroviaria ad alta velocita.



90 ORR et 3 g

;hmi} i \\lll)llv);l:l.l!‘”i STRE AM2 4 m«hﬂ :.mmm

Y BUSINEGS CLASK v L% 2006 Versione B

HOME ITALIA & NORME& FINANZA& IMPRESA& NOVA2A PLUS2A COMMENTI & STRUMENTI
MONDO TERRITORI TECH RISPARMIO INCHIESTE DI LAVORO

Milano (TMNews) - Se Malpensa piange a causa del rischio di un ulteriore calo di passaggeri provocato dal possibile
accordo tra Alitalia e Etihad, Linate non ride visto che & un aeroporto saturo e senza possibilita di ingrandirsi. Serve una
soluzione che sblocchi la partita e quella di Gianfelice Rocca, leader degli imprenditori di Assolomabarda, & la
privatizzazione di Sea, societa che gestisce entrambi gli scali: "Ci poniamo solo questo problema: come facciamo a
raggiungere i nostri mercati senza questa tortura, per andare a Buenos Aires, di dovere andare a Francoforte o Parigi".
La speranza degli imprenditori & che lasciando fare la sua parte al libero mercato i due scali possano specializzarsi e
dotarsi di collegamenti adeguati. Nel frattempo il sindaco di Milano, Giuliano Pisapia, frena pero sull'uiteriore vendita ai
provati di ulteriori quote Sea anche se non la esclude del tutto, mentre il ministro dei Trasporti, Maurizio Lupi, getta
acqua sul fuoco: "Dalle prime notzie che ho Etihad & assolutamente interessata, con Alitalia, a rilanciare Malpensa". Il
primo banco di prova sara I'Expo 2015 e tra gli obiettivi evidenziati durante la Mobility Conference di Assolombarda c'é
quello di ripristinare per l'occasione il collegamento tra Malpensa e la rete ferroviaria ad alta velocita.



Assolombarda: Sea ai privati per sbloccare derby
Linate-Malpensa

Milano, 10 feb. (TMNews) - Privatizzare Sea per rilanciare gli scali di Linate e Malpensa.
Lo sostiene il presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca, nel corso del suo intervento
alla Mobility Conference. "Come Assolombarda in coerenza a una scelta di mercato che
rilanci entrambi gli scali - ha affermato - chiediamo anche alle istituzioni locali, socie di
Sea, di riflettere se non sia il caso di aprire al mercato anche la stessa societa di
gestione"."Privatizzare Sea - ha spiegato Rocca - potrebbe utiimente risolversi in
un'operazione nella quale investitori istituzionali di settore potrebbero accompagnare e
affiancare il potenziamento della presenza di alcune grandi compagnie europee".



ILANO
ONLINE

Rocca: quel che vogliamo fare qui ¢ far volare Milano

10 Feb, 21:26 Assolombarda

Dichiarazione del Presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca in apertura dell'’XI? Mobility Conference.

Milano, 10 febbraio 2014 - "Come imprenditore alla testa di un gruppo fortemente internazionalizzato,
radicato in Paesi sviluppati come in Paesi Emergenti, sono convinto che un rinascimento italiano possa
partire solo dal basso, dalle citta che si allargano in aree e regioni urbane, dalle reti di imprese, da un nuovo
senso di cittadinanza". Cosi Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda, nella relazione di apertura
dell'’XI? Mobility Conference. "Quel che vogliamo fare qui & far volare Milano".

"E in atto una grande divergenza - ha proseguito Gianfelice Rocca - citta con economie piu forti, i cosiddetti
'hub mondiali dell'innovazione', vanno rafforzandosi, mentre citta caratterizzate da attivita produttive
tradizionali e livelli di capitale umano molto piu bassi vanno indebolendosi. Al centro del successo delle aree
metropolitane e della capacita delle imprese di salire nella catena knowledge intensive sta il concetto di
prossimita da un lato e la rete di connessioni globali dall'altro”.

"Abbiamo uno straordinario moltiplicatore di fronte a noi, tra 15 mesi - ha detto Rocca - ed & 'EXPO. Tutte ie
migliori pratiche vanno accelerate e coordinate al fine di sfruttarne al meglio le potenzialita, non solo per
Milano e la Lombardia, ma per l'intero Paese. Ogni sforzo va fatto, perché i milioni di visitatori attesi e le
migliaia di imprese coinvolte da tutto il mondo garantiscano non solo il successo della manifestazione, ma
perché continuino successivamente nel tempo ad alimentare una corrente continua di domanda rivolta al
nostro Paese".

"Sono tre le maggiori criticita aperte di fronte a noi - ha detto Rocca - i corridoi europei che incrociano
Milano, il sistema aeroportuale, 'EXPQO".

"Sui due corridoi europei che incrociano Milano, i maggiori problemi sono il rinvio accumulato per la
realizzazione del Terzo Valico sull'asse Genova-Milano, e i ritardi sull'Alta Velocita ferroviaria sull'asse
Brescia-Padova-Venezia-Trieste".

"Quanto al sistema aeroportuale milanese - ha detto Rocca - resta purtroppo irrisolto il problema del
collegamento di Malpensa all'Alta velocita. E occorre pensare da subito a una deroga, per tutto il periodo
dellEXPO, alle regole che limitano rotte e vettori internazionali in arrivo sugli scali milanesi, se non vogliamo
che la maggior parte dei visitatori esteri si fermi in capitali europee e limiti a un giorno il soggiorno a Milano".

"Ma quel che é necessario - ha proseguito il Presidente di Assolombarda - ora che la trattativa tra Etihad e
Alitalia entra nel vivo, non & la ripresa di uno scontro politico tra Milano € Roma, come se potesse dipendere
da questo il numero di pit rotte sul lungo raggio dall'hub lombardo. Occorre uscire dalla logica per la quale il



potenziamento di Malpensa passa per la riduzione di Linate. E' il bisogno oggettivo dei cittadini e delle
imprese della Grande Milano, a cominciare dal settore business, a dire che Linate deve restare uno scalo
aperto al piu alto numero di connessioni europee e all'interconnessione con una pluralita di hub europei. E
che Malpensa deve adoperarsi per accrescere nel maggior numero possibile le tratte intercontinentali di una
pluralita di vettori. Affinché non solo Milano, ma anche il Piemonte, la Liguria, I'Emilia, il Canton Ticino
possano disporre di connettivitd aerea diretta adeguata alle loro necessita, tanto piu considerando che
queste regioni producono la parte largamente pii ampia dell'interscambio commerciale con l'estero del
Paese, e che su Malpensa gia oggi si addensa quasi il 50% dell'intero traffico cargo nazionale".

"Come Assolombarda - ha proseguito Rocca - in coerenza a una scelta di mercato che rilanci entrambi gli
scali, chiediamo anche alle istituzioni locali, socie di SEA, di riflettere se non sia il caso di aprire al mercato
anche la stessa societa di gestione. Privatizzare SEA potrebbe utilmente risolversi in un'operazione nella
quale investitori istituzionali di settore potrebbero accompagnare e affiancare il potenziamento della
presenza di alcune grandi compagnie europee”.

In vista delllEXPO, Gianfelice Rocca ha affrontato infine il tema della mobilita urbana. "Il punto centrale nei
prossimi 15 mesi - ha detto Rocca - & quello di una complessiva mobilitd metropolitana di qualita. |l recente
sciopero senza preavviso dei taxi a Milano, le controversie aperte sul servizio offerto da Uber, mentre sale in
maniera vigorosa l'offerta - e la domanda - di car sharing, consegnano agli amministratori milanesi la
necessita di scelte regolatorie che portino a compimento la liberalizzazione dei servizi di trasporto,
eliminando le incertezze esistenti nel settore. In soli tre mesi, 100 mila milanesi su 1,3 milioni di abitanti
abbonati al car sharing, rappresentano una percentuale che fa di Milano una delle metropoli al mondo pit
pronte a rispondere positivamente a modalita di trasporto che rendono meglio sostenibili gli indici di densita
e congestione urbana. Per soddisfare al meglio tutte queste esigenze - ha concluso Rocca - servono
decisioni regolatorie capaci di aprirsi a logiche di sviluppo industriale e di mercato libere da condizionamenti
politici, mentre al pubblico si chiedono regole chiare e stabili nel tempo e maggior uniformita nel garantirne il
rispetto”.
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Rocca: quel che vogliamo fare qui e far volare Milano

Pubblicato mercoledi 12 febbraio 2014

Dichiarazione del Presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca in apertura dell’XI* Mobility Conference:
“Come imprenditore alla testa di un gruppo fortemente internazionalizzato, radicato in Paesi sviluppati come
in Paesi Emergenti, sono convinto che un rinascimento italiano possa partire solo dal basso, dalle citta che
si allargano in aree e regioni urbane, dalle reti di imprese, da un nuovo senso di cittadinanza®. Cosi
Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda, nella relazione di apertura dell'’XI? Mobility Conference. “Quel
che vogliamo fare qui & far volare Milano”.

“E in atto una grande divergenza - ha proseguito Gianfelice Rocca - citta con economie piu forti, i cosiddetti
‘hub mondiali dell'innovazione’, vanno rafforzandosi, mentre citta caratterizzate da attivita produttive
tradizionali e livelli di capitale umano molto pit bassi vanno indebolendosi. Al centro del successo delle aree
metropolitane e della capacita delle imprese di salire nella catena knowledge intensive sta il concetto di
prossimita da un lato e la rete di connessioni globali dall'altro”.

“Abbiamo uno straordinario moltiplicatore di fronte a noi, tra 15 mesi - ha detto Rocca - ed & 'EXPO. Tutte le
migliori pratiche vanno accelerate e coordinate al fine di sfruttarne al meglio le potenzialita, non solo per
Milano e la Lombardia, ma per l'intero Paese. Ogni sforzo va fatto, perché i milioni di visitatori attesi e le
migliaia di imprese coinvolte da tutto il mondo garantiscano non solo il successo della manifestazione, ma
perché continuino successivamente nel tempo ad alimentare una corrente continua di domanda rivolta al
nostro Paese”.

“Sono tre le maggiori criticita aperte di fronte a noi - ha detto Rocca - i corridoi europei che incrociano
Milano, il sistema aeroportuale, I'EXPO”.

“Sui due corridoi europei che incrociano Milano, i maggiori problemi sono il rinvio accumulato per la
realizzazione del Terzo Valico sull'asse Genova-Milano, e i ritardi sull'Alta Velocita ferroviaria sull'asse
Brescia-Padova-Venezia-Trieste”.



*Quanto al sistema aeroportuale milanese - ha detto Rocca - resta purtroppo irrisolto il problema del
collegamento di Malpensa all'Alta velocita. E occorre pensare da subito a una deroga, per tutto il periodo
dellEXPQ, alle regole che limitano rotte e vettori internazionali in arrivo sugli scali milanesi, se non vogliamo
che la maggior parte dei visitatori esteri si fermi in capitali europee e limiti a un giorno il soggiorno a Milano”.

“Ma quel che & necessario - ha proseguito il Presidente di Assolombarda - ora che la trattativa tra Etihad e
Alitalia entra nel vivo, non & la ripresa di uno scontro politico tra Milano e Roma, come se potesse dipendere
da questo il numero di pit rotte sul lungo raggio dal’hub lombardo. Occorre uscire dalla logica per la quale il
potenziamento di Malpensa passa per la riduzione di Linate. E’ il bisogno oggettivo dei cittadini e delle
imprese della Grande Milano, a cominciare dal settore business, a dire che Linate deve restare uno scalo
aperto al pit alto numero di connessioni europee e all'interconnessione con una pluralita di hub europei. E
che Malpensa deve adoperarsi per accrescere nel maggior numero possibile le tratte intercontinentali di una
pluralita di vettori. Affinché non solo Milano, ma anche il Piemonte, la Liguria, I'Emilia, il Canton Ticino
possano disporre di connettivita aerea diretta adeguata alle loro necessita, tanto piu considerando che
gueste regioni producono la parte largamente piu ampia dell'interscambio commerciale con I'estero del
Paese, e che su Malpensa gia oggi si addensa quasi il 50% dell'intero traffico cargo nazionale”.

“Come Assolombarda - ha proseguito Rocca - in coerenza a una scelta di mercato che rilanci entrambi gl
scali, chiediamo anche alle istituzioni locali, socie di SEA, di riflettere se non sia il caso di aprire al mercato
anche la stessa societa di gestione. Privatizzare SEA potrebbe utiimente risolversi in un'operazione nella
guale investitori istituzionali di settore potrebbero accompagnare e affiancare il potenziamento della
presenza di alcune grandi compagnie europee”.

In vista dellEXPO, Gianfelice Rocca ha affrontato infine il tema della mobilita urbana. “Il punto centrale nei
prossimi 15 mesi - ha detto Rocca - & quello di una complessiva mobilita metropolitana di qualita. |l recente
sciopero senza preavviso dei taxi a Milano, le controversie aperte sul servizio offerto da Uber, mentre sale in
maniera vigorosa l'offerta - e la domanda - di car sharing, consegnhano agli amministratori milanesi la
necessita di scelte regolatorie che portino a compimento la liberalizzazione dei servizi di trasporto,
eliminando le incertezze esistenti nel settore.

In soli tre mesi, 100 mila milanesi su 1,3 milioni di abitanti abbonati al car sharing, rappresentano una
percentuale che fa di Milano una delle metropoli al mondo pill pronte a rispondere positivamente a modalita
di trasporto che rendono meglio sostenibili gli indici di densita e congestione urbana. Per soddisfare al
meglio tutte queste esigenze - ha concluso Rocca - servono decisioni regolatorie capaci di aprirsi a logiche
di sviluppo industriale e di mercato libere da condizionamenti politici, mentre al pubblico si chiedono regole
chiare e stabili nel tempo e maggior uniformita nel garantirne il rispetto”.
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Crollo degli investimenti pubblici in infrastrutture, piano per le grandi opere senza programmazione strategica, ritardi per
Expo 2015. Sono questi gli allarmi lanciati dal presidente di Confindustria, Giorgio Squinzi, intervenuto alla Mobility
Conference di Milano. Nel corso del convegno organizzato da Assolombarda su “Le reti di trasporto: connettere I'Europa
per rilanciare ['ltalia", Squinzi ha sottolineato come il minore impegno pubblico nelle infrastrutture abbia significato
soprattutto ridotta competitivita con forti conseguenze sul lavoro.

"Realizzare opere pubbliche nel nostro Paese & estremamente difficile. Le criticita restano tutte in piedi. Penso ai temi
sui quali siamo impegnati per una soluzione: pianificazione e programmazione efficienti, semplificazione delle procedure
e partecipazione dei privati alla realizzazione delle infrastrutture”, ha detto Squinzi.

"L'assenza di una pianificazione nazionale coerente e stabile non pud consentirci di rispettare i vincoli di Bruxelles né di
mettere in atto gli interventi per completare la nostra parte di Rete Ten-T" ma - ha aggiunto - "qualcosa si sta muovendo,
ne diamo atto al ministro Lupi: penso ad esempio al Piano aeroporti e all'annunciato piano per i porti. |l nostro auspicio &
che questo sia l'inizio di un disegno stabile e condiviso dello sviluppo del Paese e non muti a seconda dei governi'.

Sul "tema cruciale delle risorse pubbliche", il leader degli industriali ha sottolineato che I'ltalia ha bisogno di una “chiara
inversione di rotta" sulla spesa pubblica per le infrastrutture, per ovviare al drammatico crollo del 23% tra il 2009 e il
2012. Si tratta di un crollo "costante che ha comportato una perdita di competitivita e di capacita imprenditoriali con
riflessi inevitabili sull'occupazione". La flessione tendenziale, ha aggiunto, "& del 26,2% fino al 2015, mentre la spesa
corrente & in crescita”. "Il problema della stabile e corretta allocazione della spesa pubblica - ha concluso Squinzi - resta
il punto debole di qualsivoglia politica infrastrutturale" che approva "l'allentamento del Patto di stabilita interno per gli Enti
locali che investono in infrastrutture, bisogna insistere su questa strada, rafforzando e stabilizzando la scelta, visto che il



rapporto deficit/Pil & sotto il 3%".
Secondo il leader degli industriali, "non & un tema solo italiano: anche I'Europa & chiamata a scelte concrete”.

"Agganciare il treno della crescita, restare in Europa non solo sulla carta, ma anche nella sostanza, e' nostra priorita
ineludibile, quasi una sfida per dimostrare la nostra capacita di visione strategica", ha detto Giorgio Squinzi. In questo
senso, il presidente degli industriali italiani ha sottolineato come "dobbiamo fare nostro una volta per tutte 'assunto che il
comparto infrastrutturale rientra a pieno titolo in una politica di crescita economica”.

“La crisi che ancora non ci abbandona offre I'opportunita’ per un diverso tipo di sviluppo economico, pil intelligente e
sostenibile. Questo vale anche e soprattutto per il settore delle infrastrutture dove le inefficienze sono strutturali e i ritardi
oggi pitl che mai inaccettabili" ha aggiunto Squinzi.

"L'ltalia deve e vuole essere europea. La crisi e le politiche di austerita hanno fatto crescere pericolosamente un
sentimento antieuropeista che non appartiene alla nostra cultura e alla nostra storia", ha detto il presidente.

"A questo sentimento - ha aggiunto Squinzi- vanno date risposte concrete, non affidandosi alla sola passione europea,
utilizzando appieno le opportunita che ci vengono da Bruxelles e facendo sentire forte la nostra voce, quando
necessario, per evitare squilibri o penalizzazioni del nostro Paese rispetto a chi vuole pesare di pit & influenzare le scelte
politiche europee".

Il piano per le infrastrutture strategiche, stando all'ottavo rapporto dell'Autorita di vigilanza sui contratti pubblici,
"conferma che , al di 1 dei tentativi di ridurre il numero di interventi e di dirottare su di essi le esigue risorse disponibili,
non siamo riusciti ancora a risolvere il nodo della capacita di avere respiro strategico, di programmare e attuare gli
interventi". Questo quanto evidenziato dal presidente di Confindustria.

"Il legislatore - ha fatto notare - ha emanato negli anni provvedimenti che testimoniano una sostanziale discontinuita
nelle scelte: si & passati dai grandi programmi infrastrutturali, concentrati solo sulle grandi opere, alla scelta di realizzare
opere piccole e manutentive, a carattere locale". Ma tutto questo viene fatto "spostando di continuo le stesse risorse,
guando non sono state ridotte, creando una sostanziale incertezza per gli investitori, per le imprese e per la collettivita®.
Ma per Squinzi "qualcosa si sta muovendo. Ne diamo atto al ministro Lupi: penso ad esempio al piano aeroporti e
all'annuncio piano porti. Il nostro auspicio - ha concluso - & che questo sia l'inizio di un disegno stabile e condiviso dello
sviluppo del Paese e non muti a seconda dei governi e delle amministrazioni locali".

Squinzi ha ricordato anche che "& un dato che il fabbisogno di 11 miliardi di euro per il triennio 2014-2016 indicato
dall'allegato infrastrutture al Def non viene coperto dalla legge di stabilita 2014 che ridistribuisce poco pit di 2 miliardi
inutilizzati su capitoli di spesa definanziati in precedenza. Ancora deboli, sebbene positive, le risorse del Destinazione
ltalia, che puntano su Expo".

"Pil significativo - ha aggiunto Squinzi- & stato l'intervento sulla defiscalizzazione sulle opere pubbliche ha abbassato la
soglia di applicazione della norma dalle opere di valore superiore ai 500 milioni di euro alle opere di valore inferiore ai
200 milioni di euro”.

Confindustria sollecitava "un intervento pil deciso con una riduzione ulteriore fino a 50 milioni di euro per ampliare lo
spettro delle opere interessate, ma la via intrapresa e' confortante".

"Sul fronte infrastrutturale Expo 2015 sembra scontare ritardi, tra responsabilita regolatorie poco chiare, contenziosi
amministrativi e difficolta di reperire tutte le risorse con il rischio di rendere difficile faccesso ai siti espositivi”. Per il
leader degli industriali ' necessario "fare il massimo per portare a termine gli interventi previsti, perché le opere
infrastrutturali legate all'evento avranno un impatto nellimmediato, ma anche sul lungo periodo, termini di occupazione,
di mobilita, di potenziamento della logistica dell'area, con un beneficio per la Lombardia e, di conseguenza, per ['ltalia
tutta”.
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ASSOLOMBARDA E “FAR VOLARE MILANO”.
FORTUNATAMENTE NON E UNA METAFORA

11 febbraio 2014 - L’Assolombarda nel dicembre scorso ha lanciato il programma “Far volare
Milano” come progetto pilota per fare volare I'ltalia. Inutile dire quanto un documento di questo tipo
fosse atteso, data la presenza sotto tono delle organizzazioni degli imprenditori italiani nell'arena
delle proposte strategiche per la riconversione e lo sviluppo. E questa una proposta opportuna
perché nello sfrangiarsi delle forze guida del nostro paese, un soggetto che proponga un modello
di leadership aperto, guidato dalla ricerca di nuovi valori € nuove forme di valore & importante per
la rigenerazione del paese.

Il modello che propone Assolombarda & consolidato e si basa sulla sinergia fra sapere,
accoglienza e relazioni ecosistemiche. In questo modello al sapere & affidato il ruolo di forza guida
‘rigenerativa’, in quanto capace di rigenerare all'infinito il sistema economico e sociale, contando
sul bene illimitato costituito dall'intelligenza e dalla creativita collettiva, allaccoglienza il ruolo di
forza guida sociale e spaziale, in quanto solo accogliendo il valore della diversita e riconoscendo la
forza propulsiva della sua aggregazione spaziale si & in grado di alimentare adeguatamente il
motore ‘generativo’ del sapere; alla visione ecosistemica & assegnato il ruolo di identificare azioni
che, a causa dell'impoverimento delle risorse, diano 'avvio a un modello di sviluppo metabolico,
ispirato al funzionamento delle risorse naturali, il quale richiede di minimizzare il consumo di
materia ed eliminare le emissioni.

Questo modello assegna al settore della ricerca il ruolo di settore primario, all'area metropolitana e
allintegrazione fra aree metropolitane la dimensione spaziale pil opportuna per operare, al
modello metabolico il ruolo di strumento per procedere con grande rapidita alla riconversione dei
settori produttivi e dei consumi per passare da modelli ad alto prelievo di risorse a modelli biologici,
che lavorano in sinergia con la natura.

Questo ragionamento porta Assolombarda a identificare tre moltiplicatori (Milano citta della
conoscenza, Milano aperta al mondo, Milano ecosistema vitale) i quali guidano “i 50 progetti per
rilanciare imprese e territorio”, suddivisi nelle seguenti categorie: imprese al centro, Milano al
centro, Expo — la grande occasione, Assolombarda — al centro riorganizzazione interna.

In sostanza il progetto ha il suo punto di forza nella declinazione degli interventi a favore del
potenziamento delle risorse umane (con progetti per rafforzare la cultura manageriale, la
partnership scuola-impresa, il long life learning, la qualita e linnovazione nei servizi), che
confluisce nella proposta spaziale di Milano hub della conoscenza e nelle dichiarazioni a favore
della realizzazione dell’area metropolitana. | suoi punti di debolezza consistono nella mancata
valutazione dei processi d'innovazione che coinvolgeranno i settori manifatturieri e dei servizi, la
debole citazione della necessita del potenziamento della pratica e della qualita dei bilanci integrati,
nellinadeguata declinazione del rinnovo infrastrutturale che dovrebbe coinvolgere larea
metropolitana.

Al tema della “disruptive innovation®, ossia degli scenari riguardanti il radicale rinnovo tecnologico,
andrebbe dedicata pill attenzione, con l'obiettivo di rendere trasparenti le alternative di
trasformazione dell'area metropolitana; infatti si prevede che i nuovi modelli localizzativi non
tenderanno pill alla delocalizzazione ma a una prospettiva che enfatizza la simultanea prossimita
alla domanda e all'innovazione. Si apre uno scenario in cui il contributo di Assolombarda &




importante per ridefinire, a livello produttivo, competenze, partnership, e reti a scala metropolitana
e fra reti metropolitane.

A ciascuna azione il progetto assegnato un soggetto guida, identificato nell’'organigramma
delf Assolombarda, la durata del programma & biennale (2014-2016).

Questo impianto, secondo I'organizzazione degli imprenditori, & finalizzato a produrre risultati, “uno
degli aspetti piu sintomatici della crisi della rappresentanza italiana — in tutti gli ambiti — & quello
della progressiva distanza nel tempo tra ci¢ che si dice e cid che si fa, tra le parole o gli annunci, e
i fatti concreti e conseguenti”, da cui “... il metodo & dunque quello di proporsi su progetti specifici,
concreti, misurabili”. ;

E proprio su quest'ultima affermazione, dalla quale dipende le reale e urgente realizzazione dei
progetti, che vale la pena soffermarsi.

Infatti il modello, come si & gia detto, & noto e maturo dalla meta degli anni '70 (ad esempio
attraverso i lavori di Robert Solow, Jane Jacobs, Club di Roma, Gro Harlem Bruntland) e codificato
negli obiettivi vincolanti degli organismi internazionali (ad es. riguardo a emissioni, intensita del
prelievo di materia, produzione di energia, ...) i quali determinano le politiche e i programmi
operativi del’'UE. Questi riferimenti sono importanti perché se Milano vuole essere un modelio, le
sue azioni devono essere sincrone con le regole delle organizzazioni internazionali, che sono
recepite dai nostri ordinamenti. A questo proposito & essenziale riconoscere che con I'8°
programma quadro dellUE, la condizione per partecipare ai programmi europei & di operare
attraverso piattaforme economiche o sociali.

In sintesi, mi sembrano indispensabili tre integrazioni alla proposta di Assolombarda:
- 'integrazione dei programmi, con le azioni bandiera del programma quadro Europa 2020;

- l'integrazione dei soggetti attuatori, con i quali s'intende procedere per formalizzare una
piattaforma d'azione sincrona con gli scopi comunitari;

- l'integrazione dei tempi; infatti la scadenza 2014-2016 dovrebbe essere inquadrata all'interno
delle scadenze 2020-2030-2050 in cui rientrano gli obiettivi e le azioni programmate dalla comunita
internazionale.

Credo che con queste integrazioni la concretezza e la fattibilita del programma Assolombarda
farebbero un balzo in avanti, a condizione, per essere nello stesso tempo competitivi e integrati, di
inserire nel programma una chiara metrica. Infatti, stiamo parlando di progetti largamente praticati
nella comunita internazionale, per cui, ai fini della nostra integrazione, & fondamentale, una volta
definiti i contenuti, precisare le quantita in gioco, i tempi di realizzazione, gli investimenti (una
dimensione che manca nella proposta Assolombarda).

Un esempio: in occasione dell'avvio dell’'8° programma quadro dell’UE, il cui tema & la crescita
delle risorse umane, la citta di Amsterdam ha presentato il suo progetto chiave incentrato sulla
crescita del sapere attraverso lo sviluppo dellaccoglienza. Essa pensa di raggiungere questo
obiettivo grazie allaumento della presenza degli studenti stranieri, da realizzarsi grazie al
contributo di una rete internazionale di universita eccellenti e alla rigenerazione dei servizi urbani.
Vale la pena di leggere la proposta vincitrice Amsterdam metropolitan solutions, la quale potrebbe
agire da stimolo per 'ambiente lombardo.

In questo caso la municipalita & consapevole dellimportanza di attrarre studenti stranieri ed & in
grado di definime la numerosita, contemporaneamente & consapevole dell'urgenza della
rigenerazione urbana ed & in grado di proporre un piano attuativo. La comunita universitaria &
‘aperta’, quindi recepisce i vantaggi dell'operare attraverso una rete internazionale di atenei, le



imprese contribuiscono tecnologicamente e finanziariamente, sulla base della garanzia costituita
dai programmi pubblici di rigenerazione.

[l risultato & una piattaforma, che agisce in rete, e propone un progetto di fattibilita finanziaria nel
quale sono chiari gli investimenti e il loro livello di redditivita. In questo piano il contributo
finanziario della municipalita e dei programmi del’UE é del 20%, il capitale di rischio delle imprese
é dell'80%. Da qui alcune riflessioni: il rafforzamento delle risorse umane & condizionato da una
pubblica amministrazione attiva, una comunitd accademica aperta e da imprenditori con forte
propensione all'investimento. Infine, i programmi comunitari sono visti come generatori di nuovi
investimenti, non come fonte d’accaparramento di risorse.

Giuseppe Longhi



’ IL GHIRLANDAIO

Magazine di Real Estate, Arte e Architettura

Infrastrutture: apre a Milano il 10 e 11
febbraio lIa Mobility Conference 2014

di Redazione

(I Ghirlandaio) Milano, 7 feb. - Sviluppo delle infrastrutture, mobilita e logistica, Milano smart
city: sono questi i temi portanti della undicesima edizione della Mobility Conference, promossa da
Assolombarda e Camera di Commercio di Milano che si terra il 10 e 11 febbraio a Milano. Un
appuntamento ormai consolidato e riconosciuto a livello nazionale, che quest'anno si articola in due
convegni ¢ due workshop, per dar voce alle richieste delle imprese in tema di infrastrutture e servizi
di mobilita, leve strategiche per lo sviluppo economico e la competitivita di Milano e dell'intero
Paese. L'evento. cade a poco pil di un anno dall'inizio di Expo 2015 ¢ anticipa il semestre italiano di
presidenza del Consiglio Europeo. L'Italia sara dunque oggetto di particolare attenzione sul piano
internazionale. In vista di questo scenario la Mobility Conference sara l'occasione per fare il punto
in particolare sulle strategie dell'Europa e del nostro Paese per il rilancio delle reti transeuropee di
trasporto, sulle infrastrutture e i servizi di mobilita necessari per vincere la sfida di Expo 2015 e sul
ruolo del sistema delle imprese in termini di prodotti, soluzioni e idee progettuali finalizzati allo
sviluppo sostenibile del territorio.

Nel convegno di apertura saranno messi a fuoco i punti fondamentali per cogliere le opportunita
della nuova rete transeuropea dei trasporti per il nostro Paese, anche in vista del semestre italiano di
presidenza del Consiglio Europeo. Oltre a Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda,
interverranno Giuliano Pisapia, Sindaco di Milano, Maurizio Lupi, Ministro delle Infrastrutture e
dei Trasporti, Giorgio Squinzi, Presidente di Confindustria, Mauro Moretti, Amministratore
Delegato Ferrovie dello Stato Italiane, Francesco Bettoni, Presidente Brebemi, Alberto Quadro
Curzio, Economista, Andrea Tinagli, Capo Ufficio Bei in Italia € Capo Divisione Settore Pubblico,
Infrastrutture, Energia per 'Ttalia e Malta Banca Europea per gli Investimenti. Nel pomeriggio,
sempre in Assolombarda, si terra il workshop Le Imprese per Milano smart city: idee, prodotti e
soluzioni, un'occasione per presentare una prima serie di idee progettuali e best practice aziendali
sulle tematiche legate alle smart city, al fine di facilitare il dialogo ¢ le occasioni di collaborazione
tra le imprese e tra queste e la pubblica amministrazione. Parteciperanno, tra gli altri, Michele
Angelo Verna, Direttore Generale Assolombarda e Cristina Tajani, Assessore alle Politiche per il
Lavoro, Sviluppo economico, Universita' e Ricerca Comune di Milano.

La Mobility Conference proseguird poi, martedi 11 febbraio, presso la Camera di Commercio di
Milano. Il convegno analizzera le principali criticita da sciogliere per garantire il successo di Expo
2015 in termini di accessibilita e di ricadute positive per il territorio. Oltre a Carlo Sangalli,
Presidente della Camera di Commercio di Milano, Roberto Maroni, Presidente Regione Lombardia
e Rosario Bifulco, Consigliere Incaricato Assolombarda per la Competitivita Territoriale, Ambiente
ed Energia, interverranno Giorgio Spadi, Direttore Pianificazione Strategica e Direttore
Commerciale di Trenord, Claudio De Albertis, Membro di Giunta Camera di Commercio di Milano
e Presidente Assimpredil Ance. Nel pomeriggio, invece, il workshop di chiusura che si terra' sempre
presso la Camera di Commercio di Milano, mettera' a confronto domanda e offerta di mobilita'



connessa all'Expo 2015 al fine di fare il punto sulle soluzioni previste e di evidenziare le criticita’
che ancora permangono. A confrontarsi sul tema saranno, tra gli altri, Giorgio Balzaretti,
Consigliere Camera di Commercio di Milano, Pierfrancesco Maran, Assessore Mobiliti, Ambiente,
Metropolitane, Acqua pubblica, Energia del Comune di Milano ¢ Giovanni De Nicola, Assessore
Infrastrutture, Viabilita' e Trasporti della Provincia di Milano.



I1. MONDO

DEI TRASPORTI

MENSILE DI POLITICA, ECONOMIA, CULTURA E TECNICA DEL TRASPORTO
FONDATO I OIRETTO DA PACLO ALTIERI

MOBILITY CONFERENCE 2014

Una due giorni dedicata a infrastrutture, mobilita e logistica

Mercoledi, 12 Febbraio 2014

A Milano in Camera di commercio ¢ in Assolombarda si ¢ tenuto il convegno su “Sviluppo delle infrastrutture e
mobilita del territorio: le sfide per il Paese”, una due giorni dedicata a imprese, enti e istituzioni chiamati a
discutere su infrastrutture, mobilita e logistica, Milano Smart City.

“I trasporti sono centrali per un’area come quella milanese e lombarda - ha dichiarato Claudio De Albertis,
membro di giunta della Camera di commercio di Milano - su cui si concentra una parte significativa
dell’internazionalizzazione e degli scambi di tutta Italia. Milano e la Lombardia rappresentano I’hub degli
investimenti stranieri. Secondo i dati dell’ufficio studi della Camera di commercio, I’investitore che sceglie
Milano e la Lombardia come prima destinazione ¢ portato a consolidare la sua decisione estendendo i suoi
investimenti successivi in tutto il Paese. Infatti il 56% di tutti gli investimenti attivati dal 2005 al 2011 in Italia
deriva da multinazionali straniere che avevano gia in precedenza la sede generale in Lombardia".

“Per Erica Corti, membro di giunta Camera di commercio di Milano: “Il rilancio della competitivita nazionale e
internazionale, in questo periodo ancora difficile per la crisi, passa anche attraverso un miglioramento delle reti
infrastrutturali e dei collegamenti. Soprattutto in vista di Expo bisogna migliorare I’accessibilita di Milano,
nazionale, ma anche dalle diverse destinazioni internazionali. Questa Mobility Conference rappresenta
un’occasione di richiamo per arrivare preparati all’appuntamento dal punto di vista delle necessarie infrastrutture
di trasporto”.

“Una impresa del settore trasporti su sei in Italia ha sede in Lombardia — ha commentato Giorgio Balzaretti,
consigliere Camera di Commercio di Milano -. Da Expo le imprese del settore si aspettano un indotto positivo per
fatturato e occupazione. A tal proposito & necessario da parte delle istituzioni attivare i necessari interventi per
avviare il rilancio”.
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IDEE/ Cosi Malpensa puo tornare a crescere, senza
fermare Linate
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Andrea Gluricin
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NEWS Economia e Finanza 6.35 Musica e concerti OPERA/ "Les Contes de

IDEE/ Cosi Malpensa pud tornare a crescere, Hoffmann" a Pisa: si pué fare grande lirica anche
genza fermare Linate spendendo poco
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commissariare I'Italia ~ . " wi
. I . . 6.09 Cultura DARWIN/ Se il caso ha "creato” il
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Rocea, di aprire al traffico entrambi gli aeroporti milanesi Unicredit: inaugura nuova filiale piazza Gae 6.08 Esteri SUORE RAPITE/ Douad: la stralegia

in occasione dell’Expo 2015 ha aperto un vivo dibattito su = Aulenti Milano dell'islam per colpire tutti i luoghi sacri cristiani

un tema molto sentito in Regione Lombardia, Malpensa ha LEGGI TUTTE LE NOTIZIE ECONOMIA E FINANZA
registrato un calo di traffico negli ultimi anni di quasi 6

milioni di passeggeri rispetto al picco massimo raggiunto
nel 2007, quando se ne movimentavano circa 23,7. La
diminuzione & stata dovuta in un primo momento al
dehubbing di Alitalia e successivamente all'incapacita
della gestione aeroportuale di saper attrarre nuovo
traffico.

Forse pochi ricordano che il “Piano Prato” del settembre
del 2007 ha previsto la focalizzazione della vecchia
compagnia di bandiera solo sullo scalo di Fiumicino,
perché di fatto era impossibile potere mantenere due hub
in un mercato come quello italiano per una compagnia di
piccole dimensioni come Alitalia. La compagnia nel giro di
soli due anni ha ridotto il traffico da oltre 11 milioni di
passeggeri a circa 1,5 milioni e ora Alitalia su Malpensa
conta meno del 10% del traffico totale e un quarto di
quanto invece conta la low cost inglese Easyjet.

In molti pensano che un hub sia semplicemente un grande
aeroporto, dimostrando di non sapere di cosa si parla. In
realtd, 'hub & creato da una compagnia aerea e pud
esistere solamente se ¢'¢ una compagnia che punta su un
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determinato scalo con una flotta di aerei a lungo raggio. Il

sistema hub and spoke infatti prevede I'alimentazione

dell'aeroporto con voli secondari per portare passeggeri

che successivamente ripartono per destinazioni a lungo

raggio.

Questo sistema esiste solo laddove vi & una compagnia in grado di sviluppare volumi di traffico importanti
con un investimento nella flotta per diversi miliardi euro, Alitalia non ha i soldi per farlo e Malpensa deve
trovare sul mercato un partner che sia in grado di sviluppare questa tipologia di traffico. Chi pud creare
questo sistema investendo miliardi di euro? Innanzitutto deve essere una compagnia europea, perché non &
possibile per un operatore extra-Ue poterlo fare. Ma forse & bene prima rispondere a una domanda pid
generale: chi ha la volonta e si fida a investire miliardi di euro in Italia?

Come ben sappiamo gli investimenti esteri non sono ben visti da molti italiani e non si pud dire che i governi
abbiano dimostrato una forte propensione all'arrivo di capitali stranieri che possano creare occupazione sul
territorio. Ora, chi si dice contro gli investimenti diretti esteri forse dovrebbe abbassare il tono di voce e
sperare che qualcuno investa i miliardi di euro necessari per Malpensa.
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Milano Smart City: infrastrutture, mobilita e logistica, ecco i temi del
convegno

lunedi 10 febbraio 2014 17:08:12

Sviluppo delle infrastrutture, mobilita e logistica, Milano smart city: questi i temi portanti
della undicesima edizione della Mobility Conference, che si terra il 10 e 11 febbraio a
Milano. Si cominciera con “Le reti europee di trasporto: connettere I'Europa per rilanciare
I'ltalia”, oltre a Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda, interverranno Giuliano
Pisapia, Sindaco di Milano, Maurizio Lupi, Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti,
Giorgio Squinzi, Presidente di Confindustria, Mauro Moretti, Amministratore Delegato
Ferrovie dello Stato Italiane.

Nel pomeriggio, si terra il workshop Le Imprese per Milano smart city: idee, prodotti e
soluzioni. Parteciperanno, tra gli altri, Michele Angelo Verna, Direttore Generale
Assolombarda, Pietro Guindani, Vice Presidente Assolombarda con delega a Universita,
Innovazione e Capitale Umano. La Mobility Conference proseguira martedi 11 febbraio,
presso la Camera di Commercio di Milano.

Il convegno della mattina, Infrastrutture e mobilita per vincere la sfida di Expo, analizzera
le principali criticita per garantire il successo di Expo 2015. Ci saranno Carlo Sangalii,
Presidente della Camera di Commercio di Milano, Roberto Maroni, Presidente Regione
Lombardia. Nel pomeriggio, invece, il workshop di chiusura La City logistics milanese:
move to Expo 2015 (e oltre...) presso la Camera di Commercio di Milano. A confrontarsi
sul tema saranno, tra gli altri, Giorgio Balzaretti, Consigliere Camera di Commercio di
Milano, Mario Castaldo, Presidente Gruppo Merceologico Trasporti Assolombarda,
Ottorino Passariello e il Direttore Generale Divisione Operations Expo 2015.

Umberto Del Boca
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Smart city, 89 idee per trasformare Milano

Presentato alla MCE2014 di Milano il progetto '89 idee per una smart city’ di
Assolombarda. Gia 35 le aziende che hanno presentato soluzioni per efficienza

energetica, sostenibilita ambientale, smart mobility, ITS, ehealth.
In occasione della Mobility Conference di Milano, Assolombarda ha

presentato il repertorio “89 idee per una citta piu intelligente”: una guida
per trasformare il capoluogo milanese in una moderna metropoli europea, ma
valida per qualsiasi progetto smart city d’Italia.

Al repertorio hanno aderito da subito 35 aziende associate e altre se ne

aggiungeranno nel tempo. Tra queste alcune delle piu importanti realta tecnologiche attive del nostro
Paese: Telecom Italia, Vodafone, Italtel, Siemens, IBM, Quantum, Epson, Enel, ABB, A2A, Accenture,
Cisco.

Un’iniziativa che & andata crescendo nel corso del 2013 e in cui Assolombarda ha voluto convogliare
una serie di proposte progettuali e di best practice delle proprie associate sulle tematiche legate alle
smart city.

L'obiettivo immediato & stato quello di mettere a punto e presentare al Comune di Milano ¢ alla
Camera di Commercio (gia impegnate nel progetto di governance della futura smart city) una prima
raccolta di progetti innovativi che possano essere assunti come punto di partenza per avviare la
costruzione di una Milano pil intelligente, cosi da consentire la valorizzazione delle economie di scala
ottenibili dal riuso e dall'integrazione di infrastrutture tecnologiche presenti sul territorio, incluse quelle
che saranno lasciate in eredita da Expo 2015.

L'inizio di un percorso pienamente coerente con il piano strategico che, & scritto sul magazine online di
Assolombarda, I'associazione e il suo presidente, Gianfelice Rocca, hanno voluto darsi per il triennio
2014-2016 e che, non a caso, & dedicato a “Far volare Milano”.

Tra le 89 idee per una smart city ci sono progetti dedicati a smart energy ed efficienza energetica,
sostenibilita ambientale, mobilita sostenibile e trasporti intelligenti, ICT, security ed ehealth.

La partnership tra imprese e la collaborazione pubblico-privato sono i driver strategici per il successo
delle iniziative: il 60% dei progetti vede coinvolti pill soggetti.

Pit del 20% di questi € realizzato o in corso di attuazione all'estero e tra i fattori di successo emergono
Iinnovativita e la disponibilita di incentivi e/o finanziamenti pubblici e privati. Tra le principali
preoccupazioni emerse tra i partner del progetto, invece, c’e¢ la scarsa interlocuzione con i soggetti
istituzionali, ancora non preparati e poco informati.
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TGR LOMBARDIA H. 14.00 (Ora: 14:07:20 Min: 1:44)

Oggi a Milano si discute di mobilita e traffico. Interventui alla conferenza anche il ministro Lupi, il Presidente
di Confindustria Squinzi ed il Sindaco Pisapia.
It futuro degli acroporti milanesi passa dal destino di Sea, la societd che li gestisce. il Presidente degli
industriali milanesi IATWRHTT [T apre alla cessione di Sea ai privati, Pisapia rimanda. Ancora Rocca: "Per
potenziare Malpensa & necessario che sia collegata all’alta velocita".

GIANFELICE ROCCA

PRESIDENTE ASSOLOMBARDA
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TGR LOMBARDIA H. 19.30 (ORA: 19:39 NOTIZIA: 1.1)

ATTUALITAV: REFERENDUM SVIZZERA, ROBERTO MARONI CHIEDE LV'ISTITUZIONE DI UNA ZONA
FRANCA.

INTERVISTA A: ROBERTO MARONI, PRES. REGIONE LOMBARDIA

INTERVISTA A: ALESSANDRO ALFIERI, PD

INTERVISTA A: SUSANNA CAMUSSO, SEG. CGIL

INTERVISTA A: @ZEWMANA @Y [TOIEEN PRES. KEST0) KO BEVIEN

AUTORE: RENATO ANDREOLASSI
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R

ROBERTO MARON|
PRESIDENTE REGIONE LOMBARDTA
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Dura critica del Presidente di ENTMITTUTRA Rocca sull’esito del referendum svizzero
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TGR BUONGIORNO REGIONE - LOMBARDIA (Ora: 07:41:24 Min: 1:25)

ENTMETURTAR chiede la privatizzazione di SEA. Secco no del sindaco Pisapia: "il controllo pubblico ¢ strategico
in vista di Expo"

LE NOTIZIE DEL GIORNO

|l . ﬂ

_ Milano filtano

FUTURO DI LINATE E MALPENS 1L FUTURD D

Milans
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NOTIZIARIO H 12.30 (Ora: 12:52:06 Min: 2:40)

Milano, in corso un convegno sulle infrastrutture organizzato da EXITOOTRUYTRAR il tema & il rilancio dell' Italia
e dell’ Europa attraverso lo sviluppo delle reti per i trasporti.

EMPO. PROSEGLIE

INFRASTRUTTURE. SQUINTI: LE CRITICITA BES I INFHASTRUTTUR
LFES I RmO umtmmmmmnmwm 1A m-mmmmmmum
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NOTIZIARIO H. 13.30 (Ora: 13:36:56 Min: 2:44)

A Milano il convegno sulle infrastrutture organizzato da EXTINIMFIRA il presidente Squinzi torna a chiedere
di agganciare la ripresa per poter restare in Europa e cita gli ultimi dati pubblicati dal Sole 24 Ore sui tagli agli

investimenti pubbllc1.

i
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REPORT IL TG DELLA FINANZA (Ora: 18:04:39 Min: 1:50)

Delude I'industria: produzione -3%. Il commento del Presidente di EXTMATTURTRA WATNAIRE 0N e’ che
I’export non basta.
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Le reazioni politiche pia interessata all’ esito del referendum votato ieri dalla Confederazione Elvetica che con
una maggioranza di appena 20000 voti impone al Governo di Berna di negoziare con 1’ Unione europea il tetto

degli immigrati sul suolo svizzero sia comunitari ed extra comunitari un referendum che costringe a rivedere
gli accordi nel giro di 3 anni commenta il Presidente di ENTITTIHRA Rocca

FISCALI' » SVIZZERA: SALVINI, FANND BENE A DIFESDERE

NE OFPUHE L'ITALLA RIS

HEFERENDUM REFEREN

REFERENDUM
NI E MELCHIORAE (

REVERENDUM

A VIA GALN
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TL NOTIZIE H. 19.15 (Ora: 19:17:30 Min: 2:17)

In FXSTOOTUYTOM stamattina si & svolto un convegno sulla futuro della mobilitd con il ministro dei trasporti
Maurizio Lupi ¢ il Presidente di Confindustria Quinzi: si ¢ parlato soprattutto di aeroporti lombardi in vista
della vendita di Alitalia.

W Tl
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EFFETTO GIORNO (Ora: 13:14:45 Min: 1:36)

Si sta parlando di economia ed infrastrutture anche di investimenti pubblici a Milano nella sede di
EXSTIGITUYTREY Sta intervenendo il Presidente di Confindustria Giorgio Squinzi. Tra gli altri era presente al
tavolo rotondo anche 1’ amministratore delegato di Trenitalia Mauro Moretti che ha invitato le istituzioni a
scegliere.
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VARIE: IL SINDACO DI MILANO ALLA CONFERENZA SULLA MOBILITA\' IN CORSO NELLA SEDE DI
ESSOKQIBINVAYN VLINATE E MALPENSA SONO UN PUNTO DI FORZA DELLA CITTAV DA
VALORIZZARE INSIEMEY',

AUTORE: FILIPPO COLOMBO SPEAKER.

(1) DURATA:0:00:36
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Malpensa: Rocca, ha perso molti treni, serve alta velocita

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - Un collegamento diretto con l'alta
velocita ''per far recuperare competitivita a Malpensa''. Lo
sostiene il presidente di Assolombarda Gianfelice Rocca al
Mobility Conference Exibition di Milano.

''Malpensa - spiega - ha perso molti treni nel passato e
siamo nella condizione di dover recuperare molti treni compreso
il fatto che a Malpensa mancano collegamenti con 1l'alta
velocita''. Inoltre ''occorre uscire dalla logica per la quale
il potenziamento di Malpensa passa per la riduzione di Linate''.
A suo avviso ''é il bisogno oggettivo dei cittadini e delle
imprese della grande Milano a cominciare dal settore business, a
dire che Linate deve restare uno scalo aperto al piu alto numero
di connessioni europee e all'interconnessione con una pluralita
di hub europei con destinazioni intercontinentali''. Quanto a
Malpensa invece ''deve adoperarsi per accrescere nel maggior
numero possibile le tratte intercontinentali di una pluralita di
vettori''. (ANSA).

Beroporti: Rocca, aprire dibattito su privatizzazione Sea

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - Assolombarda chiede, ''in coerenza
a una scelta che rilanci entrambi gli scali di Linate e
Malpensa'', di ''riflettere con attenzione se non sia il caso di
aprire al mercato anche la stessa societa di gestione degli
scali'', il cui socio di maggioranza attualmente & il Comune di
Milano con oltre il 54%.

"'"pPrivatizzare Sea - aggiunge Rocca - potrebbe utilmente
risolversi in un'operazione nella quale investitori
istituzionali di settore potrebbero accompagnare e affiancare il
potenziamento della presenza di alcune grandi compagnie
europee''. Difficile invece che possa essere una cordata di
imprenditori a muoversi: ''Abbiamo gid visto - spiega Rocca -
cosa & successo con Alitalia quando gli imprenditori non fanno
il loro mestiere''. '‘'La privatizzazione - spiega Rocca - non &
una scelta obbligata ma sono convinto che noi dobbiamo dare alla
societa una capacita imprenditoriale''. L'obiettivo & ''riuscire
a far volare Malpensa'' e per raggiungerlo occorre ''muoversi
per il mondo e trovare accordi con altre compagnie'’.

Dopo aver constatato il ''fallimento dei piani decisi dalla
politica'' Rocca indica che ''per gestire Malpensa meglio
servono persone che sappiano gestire gli aeroporti, dobbiamo
metterla sul mercato'' con l'intervento ''del fondo italiano e
di gestori internazionali di aeroporti''. (ANSA} .

Svizzera: Rocca, pili difficile movimento di aziende

Europa decida che atteggiamento tenere

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - Il referendum elvetico
sull'ingresso di stranieri in Svizzera ''non & un fatto positivo
e implica una revisione degli accordi in un arco di tre anni''.



Lo sostiene il presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca
secondo cui ''per certi versi rende anche piu difficile a breve
termine il movimento di aziende verso la Svizzera''. A fronte
di un flusso di lavoratori verso il paese che ''e diminuito''
secondo Rocca ''bisogna capire la portata del referendum ma
soprattutto che l'Europa decida che atteggiamento tenere verso
la Svizzera su molti fronti tra cui la questione della mobilita
delle persone che & uno dei pilastri dell'Europa

stessa''. (ANSA).

Sea: Rocca, per privatizzazione meglio Fsi ed esperti settore

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "Privatizzazione
Sea ovviamente non e' una scelta obbligata: sono comungue
convinto che dobbiamo dare una capacita' imprenditoriale alla
societa'". Lo ha detto il presidente di Assolombarda,
Gianfelice Rocca, a margine di un convegno che si sta tenendo
a Milano. Interpellato su come vede il possibile intervento
di una cordata di imprenditori ha risposto "credo che per
gestire Malpensa la cosa migliore sia avere persone che
sappiano gestire aeroporti. Le cordate di imprenditori che
si mettono a fare un mestiere che non conoscono non mi sembra
una grande idea, vedi Alitalia. Bisogna piuttosto metterla
sul mercato e secondo me, con Fondo strategico italiano e
gestori internazionali, sono convinto che possiamo fare
volare Malpensa di nuovo rispetto all'attuale situazione”.
man-

Crediti: Rocca, per rilanciare mercato partire da pagamento debiti

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "E' chiaro che
oggi abbiamo, oltre al problema derivato dall'aspetto
fiscale, quello del credit crunch e siamo poi tutti d'accordo
che con Basilea questo problema si appesantira'". Cosi'
Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda, in merito
all'ipotesi arrivata dal congresso Assiom Forex di costituire
un Fondo di garanzia che favorisca l'erogazione dei crediti
da parte delle banche. "Diciamo che il credito - ha affermato
ancora Rocca, parlando a margine di un convegno di Milano -
tende oggi ad andare alla ricerca della pura qualita', cosa
comprensibile: ma oggi e' impossibile avere delle certezze,
anche su molti business plan delle aziende". Quindi si rende
necessario, ha proseguito, dare credito alle imprese per
rilanciare l'economia. Tuttavia, secondo il presidente di
Assolombarda, "abbiamo sempre detto che l'aspetto principale
e' quello del pagamento dei debiti Pa". Bisogna partire da
qui perche', ha insistito, "stiamo parlando di 100 miliardi
di credito vantati dalle aziende: tutti questi sistemi wvanno
bene, ma cominciamo da casa nostra e facciamo il pagamento
dei debiti della Pa che mi sembra un fatto ineludibile".

man-

Pa



AEROPORTI: ROCCA, POTENZIAMENTO MALPENSA NON PASSA PER RIDUZIONE LINATE

'RESTI APERTO AD ALTO NUMERO CONNESSIONI EUROPEE'

Milano, 10 feb. (Adnkronos)- "Quel che e' necessario, ora che la
trattativa tra Alitalia ed Etihad entra nel vivo, non e' la ripresa di
uno scontro politico tra Milano e Roma, come se potesse dipendere da
questo il numero di piu' rotte sul lungo raggio dell'hub lombardo".
Questa l'opinione di Gianfelice Rocca, presidente di Assolombarda,
che, durante il suo intervento alla Mobility Conference 2014 a Milano,
sottolinea che "occorre uscire dalla logica per la quale il
potenziamento di Malpensa passa per la riduzione di Linate".

Secondo Rocca, "e' il bisogno oggettivo dei cittadini e delle
imprese della grande Milano, a cominciare dal settore business, a dire
che Linate deve restare uno scalo aperto al piu' alto numero di
connessioni europee e all'interconnessione con una pluralita' di hub
europei". Malpensa, per il presidente di Assolombarda, "deve
adoperarsi per accrescere nel maggio numero possibile le tratte
intercontinentali di una pluralita' di vettori”.

(Red/Ct/Adnkronos)

SVIZZERA: ROCCA, PIU' DIFFICILE SPOSTAMENTO AZIENDE

REVISIONE ACCORDI ENTRO TRE ANNI

Milano, 10 feb. - (Adnkronos) - L'esito del referendum in
Svizzera ha come diretta conseguenza una maggiore difficolta' dello
spostamento delle aziende sul territorio elvetico, perche' hanno
bisogno di frontalieri e implica la necessita' di rivedere gli accordi
entro tre anni. Ne e' convinto il presidente di Assolombarda,
Gianfelice Rocca, che si e' cosi' espresso a margine della Mobility
Conference in corso a Milano.

"'"E' un referendum che implica -sottolinea- una revisione degli
accordi in un arco di tre anni. Va detto che gia' oggi il flusso
migratorio nei confronti della Svizzera e' gia' diminuito. Ma
certamente e' un fatto negativo, di cul dobbiamo capirne la portata e
vedere cosa significa'’.

"'Per certi versi -aggiunge Rocca- rende anche piu' difficile a
breve termine il movimento di aziende verso la Svizzera, perche'
queste ultime hanno sicuramente bisogno di frontalieri''. ''Io credo
-chiosa Rocca- che ci sara' un momento in cui 1'Europa deve decidere
quale atteggiamento tiene nei confronti della Svizzera su molti
fronti, in particolare sul tema della mobilita' delle persone che e'
uno dei pilastri dell'Europa''.

{Red/Ct/Adnkronos)

Sea: Rocca, privatizzarla e rilanciare Linate-Malpensa

(AGI) ~ Milano, 10 feb. - Privatizzare Sea e rilanciare gli



aeroporti di Linate e Malpensa, senza mettere inutilmente in
contrapposizione i due scali. Questa la soluzione preferita da
Assolombarda, secondo quanto affermato oggi dal presidente
Gianfelice Rocca durante l'annuale edizione della 'Mobility
Conference'.

"Chiediamo alle istituzioni locali socie di Sea di
riflettere se non sia il caso di aprire al mercato la societa’
di gestione - ha detto - privatizzare Sea potrebbe utilmente
risolversi in un'operazione nella quale investitori
istituzionali di settore potrebbero accompagnare e affiancare
il potenziamento della presenza di alcune grandi compagnie
europee”". (AGI)

Gla/Stp

Aeroporti: Rocca, potenziare Malpensa senza penalizzare Linate

(ASCA) - Milano, 10 feb 2014 - Potenziare Malpensa senza penalizzare Linate. E'
la parola d'ordine del presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca, che durante
il suo intervento alla Mobility Conference si e' soffermato sulle prospettive
del sistema aeroportuale milanese. Secondo il numero uno degli imprenditori
milanesi, ''occorre uscire dalla logica per la quale il potenziamento di
Malpensa passa per la riduzione di Linate. E' il bisogno oggettivo dei cittadini
e delle imprese della Grande Milano, a cominciare dal settore business, a dire
che Linate deve restare uno scalo aperto al piu' alto numero di connessioni
europee e all'interconnessione con una pluralita' di hub europei. E che Malpensa
deve adoperarsi per accrescere nel maggior numero possibile le tratte
intercontinentali di una pluralita' di vettori. Affinche' non solo Milano, ma
anche il Piemonte, la Liguria, 1'Emilia, il Canton Ticino possano disporre di
connettivita' aerea diretta adeguata alle loro necessita', tanto piu'
considerando che queste regioni producono la parte largamente piu' ampia
dell'interscambio commerciale con l'estero del Paese, e che su Malpensa gia'
oggi si addensa quasi il 50% dell'intero traffico cargo nazionale''. Da
scongiurare ''la ripresa di uno scontro politico tra Milano e Roma'' soprattutto
"'ora che la trattativa tra Etihad e Alitalia entra nel vivo''. Assolombarda
sollecita anche, ''in coerenza a una scelta di mercato che rilanci entrambi gli
scali'', di privatizzare la Sea, la societa' di gestione dei due scali.
Un'operazione di questo genere, secondo Rocca, ''potrebbe utilmente risolversi
in un'operazione nella quale investitori istituzionali di settore potrebbero
accompagnare e affiancare il potenziamento della presenza di alcune grandi
compagnie europee''. fcz/cam

>ANSA-FOCUS/ Scontro su Malpensa; Moretti,ha piu treni che aerei

Ma per Lupi & strategica; Assolombarda chiede privatizzare Sea

(di Paolo Verdura)

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - Il dualismo tra Linate e Malpensa
torna d'attualita e diventa oggetto di scontro tra
l'amministratore delegato delle Ferrovie dello Stato Mauro
Moretti ed il ministro dei Trasporti Maurizio Lupi. Il primo
sostiene che lo scalo varesino oggi conta ''pil treni che
aerei'' e che i milanesi, a questo punto, debbono ''scegliere



con razionalita'' se privilegiare questo o Linate, mentre Lupi
replica al manager di ''pensare ai treni regionali affinché
migliorino''. Uno scontro che diventa dibattito sul futuro di
Sea, la societa che gestisce gli scali milanesi, controllata al
54,81% dal Comune di Milano, con il presidente di Assolombarda
Gianfelice Rocca che apre le danze e chiede di ''aprire una
riflessione'' sulla sua privatizzazione. Secondo Rocca
"'Malpensa ha perso troppi treni'' e quindi la Sea andrebbe
privatizzata aprendo ''al Fondo strategicc italiano e ad
operatori internazionali''. Di tutt'altro avviso & il sindaco di
Milano Giuliano Pisapia, secondo il quale ''non & il momento
giusto per privatizzare''.

Il sasso nello stagno lo lancia Moretti, proponendo di
"'scegliere razionalmente'' tra uno scalo che ha un bacino di 8
milioni di abitanti (Malpensa) e Linate, il cui bacino e di 18
milioni ed & raggiungibile ''in un'ora e mezza da Firenze''.
Moretti ipotizza anche di raddoppiare l'aeroporto cittadino
sfruttando 1'Idroscalo, il 'mare dei milanesi' che andrebbe
interrato per fare spazio ad una seconda pista, mentre
l'adiacente scalo merci di Milano Smistamento potrebbe diventare
*'la nuova stazione della Milano-Venezia''. Un pianc che perd
non piace a Lupi, il quale, ribadendo che ''Malpensa &
1'aeroporto strategico per il Nord-Ovest'', come indicato nel
'*'Piano nazionale presentato dal Governo'', chiede che venga
collegato anche con 1'Alta Velocita. Rivolgendosi poi a Moretti,
il ministro spiega che con le Fs il Governo ''lavora
intensamente perché non si realizzi solo l'alta velocita, ma ci
si occupi anche di trasporti regionali, affinché migliorino''.
Inoltre, sugli aeroporti, ''gli indirizzi 1i da il governo''.

Quanto alla privatizzazione di Sea, Rocca sostiene che ''non
& una scelta obbligata'' ma potrebbe aiutare la societd a
''"muoversi per il mondo e trovare accordi con altre compagnie''’
con l'aiuto di ''persone che sappiano gestire gli aeroporti'' e
con l'intervento ''del Fondo italiano e di gestori
internazionali di aeroporti''. Pisapia, invece, ricordando i
"'"passi in avanti fatti cedendo quote di Sea ai privati'', con
F2i al 44,31%, sottolinea che in Sea ''é necessario che rimanga
il pubblico in vista di Expo e della citta metropolitana'’.
(ANSA) .

Malpensa: Pisapia, non deve essere penalizzata

Serve un piano nazionale dei trasporti

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - "La comodita di Linate e la
ricettivita di Malpensa non sono una contro l'altra". Lo afferma
il sindaco di Milano, Giuliano Pisapia, parlando alla Mobility
Conference Exhibition in corso a Milano. Secondo Pisapia i due
scali "sono un punto di forza generale della citta, da
valorizzare insieme”. "Serve - prosegue - un piano nazionale dei
trasporti che non penalizzi nessuno scalo, quanto meno
Malpensa". (ANSA).



Sea: Pisapia, non e' momento giusto per privatizzarla

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "Per ogni cosa
c'e' il momento giusto e questo non e' il momento giusto".
Cosi' il sindaco di Milano, Giuliano Pisapia, rispondendo
agli imprenditori che disegnano e auspicano un futuro
'privato' per la Sea, societa' che gestisce gli aeroporti
milanesi. "Un passo avanti e' gia' stato fatto ed e' quello
di vendere quote di Sea a un privato" ha sottolineato ancora
Pisapia, parlando a margine di un convegno che si tiene a
Milano, aggiungendo che "in questo momento e' necessario che
rimanga il pubblico, perche' Sea ha un ruolo fondamentale per
1'Expo e per la citta' metropolitana".

Man-

TRASPORTI: PISAPIA, COSTRUIRE CITTA' METROPOLITANA DELLA MOBILITA'

Milano, 10 feb. - (Adnkronos) - "Una citta' e un territorio
devono muoversi, ma devono anche muoversi bene. Per questo E' tempo di
costruire la citta' metropolitana della mobilita'. Solo questo
approccio consente di dare risposte strategiche ed efficaci". Lo ha
affermato il sindaco di Milano Giuliano Pisapia nel suo intervento
alla Mobility Conference 2014 organizzata da Assolombarda.

'"'A livello aeroportuale -ha aggiunto Pisapia- abbiamo bisogno
di un forte impulso qualitativo e quantitativo su tutti gli scali
lombardi. La comodita' di Linate e la ricettivita' di Malpensa non
sono fattori di debolezza da attaccare, ma fattori di forza da far
crescere in modo coordinato'’.

''Un piano nazionale del trasporto aereo e' necessario, ma deve
rispettare le esigenze dei territori. Milano -ha aggiunto Pisapia-
chiede velocemente un coordinamento per un piano integrato, in cui Sea
offra e trovi idee interlocutori pronti al dialogo. Senza che nessuno
scalo, tanto meno Malpensa, sia penalizzato''.

(Red/Col/Adnkronos)
Red

**%* Crisi: Squinzi, da austerity pericoloso sentimento antieuropeista
Agire per contrastarlo, evitare squilibri e difendere Italia

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) = Milano, 10 feb - "La crisi e le
politiche di austerity hanno fatto crescere pericolosamente
un sentimento antieuropeista che non appartiene alla nostra
cultura e alla nostra storia”. Cosi' il presidente di
Confindustria, Giorgio Squinzi, nel suo intervento al
convegno 'Mobility Conference' che si tiene a Milano. Per
questo sentimento antieuropeista, ha insistito, "vanno date
risposte concrete, non affidandoci alla sola passione
europea, utilizzando appieno le opportunita' che ci vengono
da Bruxelles e facendo sentire forte la nostra voce". Tutto
questo, ha affermato, "per evitare squilibri o penalizzazioni
del nostro Paese rispetto a chi vuole pesare di piu' e
influenzare le scelte politiche europee".

Man-



Crisi: Squinzi, Paese senza alternative, deve agganciare la crescita

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - Il Paese non
ha alternative: "agganciare il treno della crescita, restare
in Europa non soclo sulla carta, ma anche nella sostanza, e'
nostra priorita' ineludibile, quasi una sfida per dimostrare

la nostra capacita' di visione strategica". Lo ha
sottolineato il presidente di Confindustria, Giorgio Squinzi,
durante il tuo intervento al convegno 'Mobility Conference'
che si tiene a Milano. In primo luogo, ha spiegato, "dobbiamo
fare nostro, una volta per tutte, l'assunto che il comparto
infrastrutturale rientra a pieno titolo in wuna politica di
crescita economica". Inoltre, ha aggiunto, bisogna
considerare che "la crisi, che ancora non ci abbandona, offre
l'opportunita' per un diverso tipo di sviluppo economico,
piu' intelligente e sostenibile”.

Man-

Crisi: Squinzi, inaccettabile burocrazia ostile alle imprese

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "E'
inaccettabile perdere occasioni, tempo, condizioni solo a
causa di apparati (pubblici, ndr) troppo spesso ostili
all'impresa, con il risultato che veniamo impediti di creare
posti di lavoro, migliorando la capacita' di spesa dei
cittadini e riattivando nel contempo la domanda interna”. Lo
ha detto il presidente di Giorgio Sgquinzi, durante il suo
intervento al 'Mobility Convention', sottolineando che "se
vogliamo ritrovare la strada dello sviluppo economico
razionalizziamo norme e procedure”.

Man-

Crisi: Squinzi, imprese devono essere messe in condizioni di eccellere
Un leale gioco di squadra puo' fare la differenza e vincere

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "Nelle ultime
settimane Confindustria ha fatto sentire, come oggi, la sua
voce con la convinzione che le nostre imprese e i nostri
lavoratori debbano essere messi nella condizione di
eccellere, come sempre, in Europa e nel mondo". Lo ha
ricordato il presidente di Confindustria, Giorgio Squinzi,
che ha concluso il suo intervento al 'Mobility Convention',
auspicando che "solo insieme, in un leale gioco di squadra,
potremo far si' che 1'Italia continui ad essere attore di
punta nella economia europea e internazionale”.

Man-



Infrastrutture: Squinzi, con crollo investimenti pubblici meno competitivita'
C'e' problema di corretta e stabile allocazione risorse

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "Il crollo
degli investimenti pubblici in infrastrutture dalla crisi
fino ad oggi e' stato costante e ha comportato una perdita di
competitivita' e di capacita' imprenditoriale con riflessi
inevitabili sull'occupazione". Lo ha sottolineato il
presidente di Confinustria, Giorgio Squinzi, durante il suo
intervento alla 'Mobility Convention', ricordando che gli
investimenti pubblici sono diminuiti di "circa il 23% tra il
2009 e il 2012, con una ulteriore flessione tendenziale fino
al 26,2% nel 2015, a fronte di una spesa corrente che al
contrario si e' in costante crescita". I problema della
stabile e corretta allocazione delle risorse, ha sottolineato
il numero uno di Viale dell'Astronomia, "resta il punto
debole di qualsivoglia politica infrastrutturale. E
contemporaneamente occorre spendere bene, sfruttando la
capacita' della domanda pubblica di essere un driver
strategico di crescita”.

Man-

Trasporti: Lupi, Malpensa e' aeroporto strategico
Contiamo su Alitalia-Ethiad, funzionale per rilancio scalo

(I1 Sole 24 Ore Radiocor) - Milano, 10 feb - "Il Governo ha
presentato il piano nazionale aeroporti e per quest'area, lo
scalo strategico si chiama Malpensa". Lo ha detto Maurizio
Lupi, ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti,
interpellato sul dualismo e sulla convivenza tra i due
aeroporti milanesi. "Lo abbiamo detto che su Malpensa bisogna
investire, c'e' disponibilita' a farlo in infrastrutture
perche' l'alta velocita' arrivi" presso questo scalo. E al
riguardo, ha aggiunto, "contiamo molto su questa alleanza
Alitalia~Ethiad: speriamo che si possa chiudere perche' una
grande compagnia di bandiera non puo' che avere effetti
benefici su tutto il sistema aeroportuale". E, ha concluso,
"dalla prime notizie che ho Alitalia, con Ethiad, e’
interessata a rilanciare Malpensa".

Man-

Malpensa: Lupi a Moretti, pensi a treni regionali
Lui si occupa di ferrovie, governi da indirizzi anche aeroporti
(ANSA) - MILANO, 10 FEB - "Con Moretti lavoriamo molto
intensamente perche non si realizzi solo l'alta velocita ma ci
si occupi anche di trasporti regionali, affinché migliorino". E’
la replica del ministro dei Trasporti Maurizio Lupi all'Ad di
Fs, che ha chiesto ai milanesi di "scegliere in modo razionale
tra Linate e Malpensa". Secondo Lupi "Fs deve lavorare molto sul
tema dei treni regionali" mentre, per quanto riguarda gli
aeroporti, gli indirizzi 1i da il governo, che non si occupa
solo di ferrovie". (ANSA).



Malpensa: Lupi, & aeroporto strategico Nord-Ovest

(ANSA) - MILANO, 10 FEBR - Lo scalo di Malpensa & "l'aeroporto
strategico per il Nord-Ovest". Lo chiarisce il ministro dei
Trasporti Maurizio Lupi citando il "pianc nazionale presentato
dal governo". Lupi aggiunge che "su Malpensa bisogna investire
anche con 1'Alta velocita" e il governo punta "sull'alleanza tra
Alitalia ed Ethiad". "Dalle prime notizie che ho, Alitalia con
Ethiad é interessata a rilanciare Malpensa" mentre "da milanese
dico che i miei concittadini sono stufi di sentir dire che il
problema di Malpensa é che c'é Linate”. A suo avviso, "la
questione ha stufato tutti e i milanesi non ne possono piu,
rafforziamo invece Alitalia perché non & chiudendo un aeroporto

che se ne sviluppa un altro". (ANSA).

AEROPORTI: LUPI, MALPENSA E' HUB STRATEGICO PER IL NORD-EST
'DA PRIME NOTIZIE ETIHAD DOVREBBE ESSERE INTERESSATA A INVESTIRE
SU MALPENSA'

Milano, 10 feb. (Adnkronos)- "Il Governo ha presentato un piano
azione degli aeroporti e l1l'aeroporto strategico per il nord-est e'
Malpensa". Cosi' Maurizio Lupi, ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, risponde a chi gli chiede un commento sulle conseguenze che
il possibile accordo tra Alitalia e Etihad potrebbe avere sugli scali
aeroportuali lombardi.

Parlando a margine della Mobility Conference 2014 a Milano, il
titolare del dicastero di Porta Pia sottolinea che "su Malpensa
bisogna investire e c'e' la disponibilita' a investire in
infrastrutture perche' l'alta velocita' arrivi fino a Malpensa".

Il ministro sottolinea che si punta molto "su questa alleanza
tra Alitalia ed Etihad, sperando che si concluda, perche' una grande
compagnia di bandiera non puo' che avere effetti benefici su tutto il
sistema aeroportuale. Dalle prime notizie che si hanno, Etihad
dovrebbe essere come Alitalia interessata a investire su Malpensa".

(Red/Col/Adnkronos)

AEROPORTI: LUPI, DUE GRANDI HUB, MA NON COLLEGATI CON ALTA VELOCITA'
'NECESSITA' DI FARE SISTEMA E COLLEGARE IL SISTEMA DEGLI
AEROPORTI'

Milano, 10 feb. (Adnkronos)- "Abbiamo due grandi hub, due grandi
aeroporti e abbiamo investito nel nostro paese sull'alta velocita', ma
malgrado questo nessuno dei due aeroporti e' collegato". Cosi'
Maurizio Lupi, ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, commenta
la situazione degli scali aeroportuali italiani, durante il suo
intervento alla Mobility Conference 2014 a Milano, alla luce anche del
possibile accordo tra Alitalia ed Etihad.

"Abbiamo sempre ragionato sulle reti -prosegue Lupi- ma senza
pensare all'interconnessione che le reti devono avere nel sistema

paese". Il titolare del dicastero di Porta Pia fa l'esempio di
Malpensa, che "si colloca gia' sull'asse dell'alta velocita' della
Milano-Torino". Secondo il ministro "bisogna assumersi la

responsabilita' di decidere quali sono gli aeroporti strategici e le
funzioni che questi rivestono. Collegarli con l'alta velocita' e darsi



delle priorita' nella destinazione delle risorse e' la responsabilita'
di un Governo e di un sistema paese che torna a ragionare, non a
compartimenti stagni, ma secondo un disegno complessivo".

Per Lupi, in conclusione, il problema e' "fare sistema, bisogna
collegare il sistema degli aeroporti. La condizione necessaria e' che
ognuno svolga e rispetti le regole e presenti un piano industriale in
cul sia programmato quanti anni si hanno a disposizione per arrivare
all'obiettivo e che investimenti si vogliono fare. Le risorse
pubbliche sono talmente scarse che non possono continuare a essere
date a pioggia".

(Red/Col/Adnkronos)

Malpensa: Moretti, ci sono pid treni che aerei

Milanesi vogliono anche Linate, si decidano

(ANSA) - MILANO, 10 FEB - L'ad di Fs Mauro Moretti sostiene

che ''a Malpensa ci sono piu treni che aerei'' e che ''c'é@ una
strana vicenda, se i milanesi vogliono mantenere sia Malpensa
che Linate sono gli unici al mondo''. E' quanto ha affermato a
margine della 'Mobility Conference Exibition' in corso ad
Assolombarda.

'"'"Credo proprio di si'', & la risposta di Moretti a chi gli
chiedeva se a Malpensa ci fossero pil treni che aerei. (ANSA).

INFRASTRUTTURE: MAULLU, MORATORIA SLOT PROPOSTA DA ROCCA ACCELERA INTEGRAZIONE
'SOSPENDERE FINO AL 2016 VINCOLI CHE IMPEDISCONO SVILUPPO DI
LINATE E MALPENSA'

Milano, 10 feb. (Adnkronos) - "L'integrazione dei collegamenti
su gomma e su ferro con il sistema aeroportuale della Grande Milano
avviata in vista di Expo risulterebbe certamente accelerata da una
sospensione, almeno sino al 2016, dei vincoli nazionali ed europei che
impediscono a Malpensa e Linate di svilupparsi accogliendo nuovi
vettori e rotte". Lo ha detto oggi, a margine della Mobility
Conference 2014 a Milano, Stefano Maullu, consigliere di Tangenziale
Esterna Spa con delega alle relazioni istituzionali.

"A 445 giorni dall'inizio di Expo -prosegue Maullu- bene ha
fatto, il presidente di Assolombarda, Gianfelice Rocca, a inquadrare
la moratoria degli slot ambrosiani con il grandangolo del
potenziamento di strade, ferrovie, metropolitane e scali. Questo
processo, che, grazie al volano anticiclico attivato dalla costruzione
in atto delle opere, sta gia' garantendo occupazione e crescita,
porra', del resto, la Lombardia -conclude- piu' al riparo da ulteriori
crisi economiche, quando tutte le infrastrutture previste verranno
ultimate e messe in rette".

(Red/Opr/Adnkronos)
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I premier alle aziende: fatevi avanti, occasione unica. Inarrivo le gare permobiliti e manutenzione

Expo, I’allarme degli industrials

“Grand; opereinritardo”. Lettae Maroni: “Tlavoriprocedono ™

ritardi sulle opere legate all'E- bertis.Nonapprezzailgoverna-
sposizione tanto che si devono tore Maroni, che parla di «tesi
pianificare nuovamente le sca- superficiale». Mentre ilpremier
denzen, rileva il presidente del- Letta, in visita ieri ai cantieri a
I'Assimpredil, Claudio De Al- Rho-Pero, prova a infondere fi-

ducia: «Dobbiamo mettercela
tuttainquestimesichesaranno
cruciali perché tutte le scaden-
ze di Expo vengano rispettate».

ILARIA CARRA A PAGINAII

Expo, I’allarme degli industriali
“Troppiritardi sulle grandi opere™

Maroni: tesisuperficiale. Letta: dobbiamo mettercela tutta

COSTRUTTORI e industriali
accendono la luce rossa sulle
infrastrutture per I'Expo e il ri-
spetto dei tempi. «Siregistrano

ILARIA CARRA

ER i padiglioni si dovrebbe
Pfare in tempo, c'¢ un certo

ottimismo. Ma&sulleinfra-
strutture per 'Expo, tra strade e
metrde autostrade daconsegna-
retrapocopiltdiunanno,chec’e
pil1 incertezza. Tanto che i co-
struttoriaccendonolalucerossa:
«Si registrano ritardi sulle altre
operelegate all'Esposizione tan-
to che si deve pianificare nuova-
mente le scadenzey, rilevail pre-
sidentedell’associazionedicate-
goria Assimpredil, Claudio De
Albertis. Ma il premier Letta, in
visita ieri ai cantieri a Rho-Pero
dove «mi sembra che nonostan-
te il maltempo i lavori proceda-
now, provaa infondere fiducia.
«Dobbiamo mettercela tutta
in questi mesi che saranno cru-
ciali perché tutte le scadenze di
Expo vengano rispettate», scan-
disce Bnrico Letta. Che dallo

dra. Con una ricetta: «Sono con-
vinto cheI'Italia abbiauna capa-
cita di attrazione straordinaria:
se riusciremo a unire anche ca-
paciti organizzativa e affidabi-
litanon cibatte nessuno». Agliin-
dustriali dice che «Expo &l'occa-
sione per creare postidilavoro: &
fondamentale che le aziende si
facciano avanti». Che i giochi si
facciano adesso lo dice anche il
commissario unicodiExpo, Giu-
seppe Sala: «In questi giomilan-
ceremo molte gare, dallaristora-
zione alla manutenzione e alla
mobilitd. AncheiPaesiinizieran-
noilavori deiloro padiglioni: il
momento cheleaziendesiattivi-
no perché, perloro, ¢'2 molto la-
voro».Iniezione diottimismoedi
fiducia dal premier. Anche in un
settore, quello dei trasporti, che
vale 1,2 miliardi compreso I'in-
dotto, come ha ricordato ieri alla
Mobility Conferenceil consiglie-
re di INSINMWIMNRA Rosario Bi-

volto. E, tra la Pedemontana e il
metro 4 tra Linate e Forlanini or-
mai fuori tempo massimo, ri-
marca iritardi. Dopo le preoccu-
pazioniespressedalnumerouno
di Confindustria Giorgio Squin-
zi, due giornifa, periritardinella
realizzazione delle opere con-
nesse, ieri il faro 'hanno acceso i
costruttori. «Ritardi dovuti perlo
pil1a un sistema di appalti com-
plesso euniter burocratico trop-
polungo—aggiunge Claudio De
Albertis—. Mahaancheincisola
difficolta nella raccolta di capita-
lidalle banche». Di tutt'altra opi-
nione il governatore Maroni che
sempre ieri, nella seconda gior-
nata dell’evento alla Camera di
Commercio,replicaconunpo’di
stizza: «Parlare diritardi sulle in-
frastutture per Expo senza dati
alla mano & un esercizio un po’
superficiale. Ci sonoquestionifi-
nanziarie che stiamo quotidia-
namente affrontando erisolven-

all'effettivo stato delle opere. Io
sono ottimista». Chele criticita ci
siano non & un mistero per nes-
suno, in realtd. Neanche per il
govematore lumbard, che difatti
traccia una riga: «<Ho convocato
un tavolo il 17 febbraio proprio
per monitorare lo stato di avan-
zamento deilavori, capire cosasi
riesce a fare e cosa no e concen-
trare gli sforzi». Siripartira dali.
Sempre in tema di trasporti,
Maroni ha attaccato di nuovo il
Comune sulle nozze Atm-Tre-
nord ormai arenate: «Sul proget-
to difusione siamo su unbinario
morto, la disponibilita iniziale
del Comune che ha dato il viaa
questa operazione poi non c'¢
pil1 stata». Nei giorni scorsi, su
questo tema, Giuliano Pisapia
aveva sottolineato diessere alla-
voro«pertrovarelasoluzionemi-
gliore nell'interesse degli uten-
ti», un piano cioe per pro-
muovere l'integrazione

]

standExpo2015chesaramostra- fulco. Ma ci sono perplessita da dov, Di pit: «E sbagliato lanciare  tariffaria.
to alla Bit invita tutti a far squa- partedichi,neigiochi,egiacoin- allarmi che non corrispondono T
Il presidente Il governatore B commissario
I prossimi mesi saranno Sbagliato lanciare allarmi Inquesti giorni apriremo
cruciali, dobbiamorispettare  che non corrispondono diverse gare, dallamobilitd
le scadenze. Le aziende si all’effettivo stato delleopere  allamanutenzione. Per
faccianoavanti: unachance  Iosonoottimista: siamo le aziende ci saranno molte
unica percreare occupazione  intervenuti sulle criticita occasioni di lavoro
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Réroporti. Dopo la proposta di ST ETRETRE

Malpensa, governo
favorevole a deroga

nesi: vi mettiamo a disposizio- | mondo diattivare voli

LOMBARDIA

MILANO

w11 sistema Milano insiste
sulla proposta, lanciata lunedi
al convegno di apertura della
Mobility Conference dal presi-
dente di Assolombarda €FNGE
IR e di prevedere una de-
roga, per tutto il periodo
dell'Expo, alle regole che limi-
tano rotte e vettori internazio-
nali in arrivo a Malpensa. Jeri,
alla seconda e ultima giornata
della Mobility, ¢ stato il presi-
dente della Sea, Pietro Modia-
no, arilanciare il tema della de-
roga per Malpensa durante
PExpo (1" maggio-31 ottobre
2015). Modiano ha detto che il
governo & favorevole alla libe-
ralizzazione dei diritti di volo
durante i sei mesi dell'esposi-
zione universale, in deroga alla
necessitddispecificiaccordibi-
laterali con i Paesi extraeuro-
pei. «Eunarichiestachehaavu-
to un’ottima accoglienza a tutti
i livelli. Questo - ha aggiunto
Modiano - ci incoraggia molto
perché siamo sicuri che quan-
docisarannorichieste dinuovi
collegamenti da parte di altri
Paesisaralavoltacheicollega-
menti saranno concessi con
grande rapidita. La richiesta &
stata pubblicamente fatta e il
governo la ha accolta favore-
volmente», Modiano ha inol-
tre candidato Malpensa a un
ruolo importante nei piani di
Alitalia dopo un eventuale ac-
cordo con gli arabi di Etihad.
Unoscalo,haammesso Modia-
no, «nato maley, ma che oggi
pudcontaresuoltre13o collega-
menti ferroviari al giorno, An-
che se, va aggiunto, Malpensa
non & ancora inseritanella rete
dell’Alta velociti italiana e cid
rappresenta una grande occa-
sione in meno per'Expo. Il pre-
mier Enrico Lettanel prossimo
mese di maggio andra in missio-
ne in Cina e Modiano lo sa: «Io
vorreiessereconluie direaici-

neunaeroporto, Malpensa, effi-
ciente e non saturo, facciamo
un‘accordom.

«Per VExpo 2015 - haribadi-
to Rosario Bifulco, consiglie-
re incaricato di Assolombada
perlacompetitivita territoria-
le nel corso del suo intervento
alla Camera di commercio di
Milano - ci aspettiamo alme-
no 20 milioni di visitatori, par-
te deiqualiprovenientida pae-
si extra-europei e che arrive-
ranno utilizzando I'aereo.
fondamentale che perallorae,
almeno, per I'intera durata di
Expo 2015, il governo compia
ogni azione possibile per con-
sentire alle compagnie di tut-
toilmondo diattivare voliver-
so Milano»,

M.Mor.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

PASSQO AVANTI

Modiano (Sea): la richiesta
di liberalizzare i diritti

di volo durante i sei mesi
dell’Expo ha trovato ascolto
presso ['esecutivo

LAPROPOSTA

Meno vincoll per Malpensa
Sul Sole 24 Orediieri abbiamo
datocontodell’appelloche
EEMAIE ;RIRED presidente di
harivoltoal
governo affinché compia ogni
azione possibile per consentire
alle compagnie aereedituttoil

verso Milano
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Milano

Grandi opere, Maroni

mette il puﬁto

«I1 18 diremo quelle che s1 fanno»

Teem, Pedemontana e Brebemi «sicure». «Investire su Malpensa»

CONVEGNQ Tra gli altri, al tavolo della «Mobility Conference», da destra: Pietro Modiano, presidente
Sea; Claudio De Albertis, numero uno Assimprendil Ance; il governatore lombardo Roberto Maroni

- MILANO —

QUESTIONE di una settimana:
martedi prossimo, sard il giorno
della veritd, Il presidente di Regio-
ne Lombardia Roberto Maroni ie-
ri ha annunciato che il 18 febbra-
io dird «ufficialmente quali opere
si faranno e quali no» per Expo
2015. 11 punto della situazione ¢
in calendario per il giorno prima,
lunedi 17, quando al Pirellone si
riunira il tavolo per le infrastrut-
ture. Ospite alla seconda giornata

del convegno «Mobility conferen-
cen, organizzato da m
Maroni ha tracciato una pri-
ma stima: Brebemi, Teem ¢ Pede-
montana si faranno «tuties, tran-
ne «forse la metro (la M4, ndr) che
arriva a Linate», Una sfida, quella
del sistema dei trasporti, che se-
condo un'indagine della Camera

LA FIRMA

Manca l'ok del Cipe

per collegare la Brebemi
alle tangenziali milanesi

di commercio vale per 'Italia no-
vemila posti di lavoro e un indot-
to di 1,8 miliardi di euro. Partia-
mo dalle strade, Marzio Agnolo-
ni, presidente di Milano Serraval-
le ¢ Milano tangenziali, ha ricor-
dato che «se il Cipe non approva
il nuovo piano di Serravalle, non
si pud completare il tratto che col-
lega la Brebemi, che finisce a Piol-
tello, con le altre tangenziali». Sul
fronte ferrovie, «Trenord assicure-
ra 10mila posti 'ora, S0mila insie-
me ad Atmy, ha assicurato il diret-
tore commerciale della societd

Giorgio Spadi. Ma il lavoro non &
finito. «Da Expo abbiama biso-
gno di sapere dove dormiranno i
visitatori per potenziare le linee
— osserva Spadi — e il biglietto
di ingresso deve valere anche co-
me titolo di viaggion.

ROSARIO Bifulco, consiglicre
fa i conti: «Delle
24 opere lombarde monitorate
dal nostro osservatorio, in 12 anni
sei sono state concluse, 9 sono in
corso di realizzazione e 9 ancora
da avviare», Tra le soluzioni per
far fronte ai problemi strutturali,
Bifulco indica il ematrimonio tra
Atm e Trenord», per un «maggio-
re coordinamento» del servizio:
«Oggi attraverso Milano da nord
asud ha tempi inaccettabili». Ma-
roni ha ribadito di essere pronto

ad andare all’altare: «E il Comune
di Milano che ha tirato il frenos.
E il governatore ha ricordato I'in-
teresse al 54,8% delle quote di Sea
detenute da Palazzo Marino.

CAPITOLO aeroporti, quindi.
«Malpensa & [Punico aeroporto
strategico di tutto il Nordovest, li
bisogna investire anche con I'alta
velocity, ne ho parlato ieri con
Moretti (ad di Fs, ndri»s, ha detto
Maroni. Fa sponda il presidente
di Sea, Pietro R‘lndianu: «Malpen-
sa ¢ I'unica porta intercontinenta-
le di questa nostra comunita terri-
toriale, guai a chi la indebolisce.
Linate va bene cosi come». Roma
sarebbe gia disponibile a liberaliz-
zare i diritti di volo nei sei mesi
dell’Expo sull’aeroporto, anticipa

GLI AEROPORTI
Modiano promuove lo scalo
come porta intercontinentale
dell'area del Nordovest

il presidente di Sea, che lancia an-
che una campagna murkctinF per
lo scalo: «Letta a maggio andra in
Cina, io vorrei essere con lui per
dire ai cinesi: vi mertiamo a dispo-
sizione aeroporti efficienti e non
saturi, facciamo un accordon, An-
che perché, avverte il presidente
di Assimprendil-Ance, Claudio
De Albertis, se non si stabilisco-
no collegamenti sufficienti con il
Paese di’ Mezzo, il rischio é che i
vinesi nel semestre di Expo faccia-
no base altrove, fuori dall'ltalia.
Luca Zorloni
lucazorlonitilyiomo,net

praARI 1 BEE (L

+ Lestta visiia il cantiere:
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: sldente di Sea

Modiano: «Rilanciare Malpensa»

Tl presidente di Sea, Pietro

Modiano, rassicura sul
destino degli aeroporti

milanesi, dopo la cessione

di quote Alitalia a Etihad,

che preoccupale
istituzioni lombarde:
«Malpensa va sviluppata
sul fronte
intercontinentale mentre
Linate restera cosi com’a,

Al massimo, possiamo

Camera di commercio, ieri

farlo crescere di un milione & intervenuto anche il

di passeggeri nei prossimi  governatore Roberto
quattro o cinque anni». Maroni; «Linate e

Alla Conferenza sulla Malpensa non si toccano».
mobilitd organizzata dalla . APAGINA 2 Dal Monte

Trasporti Metro 4 in ritardo, slitta linaugurazione. A marzo due nuove fermate dela «lilla»

«Malpensa e da rilanciare
e Linate non sara declassato»

Modiano: il nostro sistema si basa su due aeroporti

«Due aeroporti: uno da svi-
luppare sul fronte interconti-
nentale (Malpensa) e l'altro da
lasciare cosi com’® (Linate)». Il
presidente Sea, Pietro Modiano,
lo ribadisce; Milano deve tenersi
entrambi i suoi scali, con spe-
clalizzazioni e ruoli diversi. Le
provocazioni sulla necessita di
tagliarne uno (I'ultima & quella
fatta lunedi dall'ad di Trenitalia
Mauro Moretti) lasciano il tem-
po che trovano.

Le istituzioni lombarde di-
fendono a spada tratta il loro si-
stema aeroportuale. Anche ieri,
seconda giornata della Mobility
Conference organizzata da IVE
TOWFRR e Camera di Com-
mercio per fare il punto sulle in-
frastrutture Expo, il governatore
Roberto Maroni ha ribadito che i
due scall non si toccano. E ha
contestato I'intenzione di Alita-
lia di investire in tratte interna-
zionali da Linate a danno di
Malpensa: «Mi auguro che la
compagnia si salvi con l'ingres-
so degli arabi di Etihad, ma non
di nuovo a scapito dello scalo

varesino, gia danneggiato anni
fa dal trasloco a Fiumicino».
Modiano rilanciae candida Mal-
pensa a «pezzo importante nelle
strategie della nuova Alitalia-
Etihad». Cosi il premier Enrico
Letta, a Milano per il lancio della
Borsa del Turismo: «Sono sicuro
che si trover il giusto equilibrio
perle es1genze di Malpensa e di
Linate, ci sara lavoro per en-
trambe le strutturex.

1l presidente di Sea ne ¢ con-
vinto: «Serve una connivenza
intelligente tra Linate e Malpen-
sa». Come? «Linate potra passa-
re da nove a dieci milioni di pas-
seggeri ne1 prossimi 4-5 anni,
non di pitt — spiega Modiano

—, perché dltrimenti si intacca
quello zoccolo di voli che posso-
no far diventare Malpensa uno
scalo intercontinentale. L'aero-
porto varesino dovra essere
centrale nel sistema dei traspor-
ti nazionali con l'obiettivo di in-
tercettare la nuova domanda di
trasporto a lunga tratta: ci
aspettiamo il 4-5% di passeggen
in pit1 all'annox. Poi: si puntera

sui voli merci, in crescita del g%
contro 1o 0,4 della media nazio-
nale, sul restyling in vista di
Expo, sulla battaglia per libera-
lizzare i voli. Cioe la possibilita
di far partire le compagnie ex-
traeuropee da Malpensa con
tratte intercontinentali. La ri-
chiesta & stata girata al governo
da Sea e da Expo insieme: Mo-
diano parla di «un'accoglienza
favorevole», Sul fronte numeri,
Modiano precisa che il tanto at-
teso milione di cinesi in arrivo
per Expo non ci sara: « visti di-
sposti dalla Cina sono 300 mila,
al massimo raddoppieranno. Ci
aspettiamo due milioni di pas-
seggeri in piti nel 2015. Possia-
mo gestirli».

Aeroporti a parte, il punto
sulle infrastrutture in vista di
Expo non & stato dei migliori.
Ma nel Suo bilancio conclusivo
Maroni si ¢ detto fiducioso: «Ce
la faremoy, Sicure le autostrade
Pedemontana, Brebemi e Tem,
mentre la Rho-Monza aspetta
una firma del governo. Resta
fuori la prima tratta del metx0 4
(due stazioni), che dovrebbe

collegare lo scalo Linate alla
nuova fermata del Passante. Lo
ammette lo stesso presidente-di
Metropolita.na Milanese, Gio-
vannl Valotti: «Al momento &
pit plausibile che si debbano
pianificare delle navette», Tra-
dotto: se non sara pronta per
maggio 2015 la mini-linea
«blu», Atm organizzera un ser-
vizio di trasporto su pullman
verso i nodi piit vicini della rete
ferroviaria (Dateo, Rogoredo e
Porta Vittoria). leri intanto c'&.
stata l'ispezione della commis-
sione ministeriale Trasporti nel
tunnel del metrd 5 (Isola e Gari-
baldi.) La fase di rodaggio tecni-
co puo riprendere, gli ispettori
torneranno a breve e le due nuo-
ve stazioni apriranno nella pri-
ma settimana di marzo.

Sul fronte fusione Atm-Tre-
nord, Maroni torna ad attaccare
Giuliano Pisapia: «Il Comune
non ¢i ba pit fatto sapere nulla».
11 governatore rilancia anche
sulle quote Sea: «La Regione &
disponibile a subentrare se Pa-
lazzo Marino dovesse dismette-
re la sua partey,

Alessandra Dal Monte

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.

ASSOLOMBARDA




' Eibero

pata  12-02-2014
Pagina 27
Foglio 1

' Rho-Monza al via amala Brebemi & senza 1 bretella

11 punto alla Mobility Conference: Lok al raccordo bloccato al Cipe. Agnoloni (Serravalle): stop delle banche i finanziamenti Pedemontana

::: DINOBONDAVALLI

EEEPer la telenovela della
Rho-Monza @ stata finalmente
scritta la parola fine. Ma per le
altre opere strategiche in vista di
Expo 2015, i pericoli sono
tutt’altro che scongiurati.

Mentre da un lato i lavori per
la bretella di collegamento trala
Tangenziale Nord di Milano ela
strada provinciale Rho-Monza
sono pronti acominciare, molte
delle altre infrastrutture sem-
brano ancora viaggiare con il
freno a mano tirato. Questo, al-
meno, & quanto emerso ieri nel
corso della seconda giornata di
Mobility Conference, evento
andato in scena a Milano e de-
dicato alle novita alivello nazio-
nale in tema di infrastrutture e
servizi di mobilita.

«§8e nessuno si mette di tra-
verso nei prossimi giorni parti-
remo con gli espropri dei terre-
ni, inmodo chei cantieri possa-
no essere consegnati tra marzo
e aprile», ha annunciato Marzio
Agnoloni, presidente di Serra-
valle, societa che ha il ruolo di
alta sorveglianza per la Rho-
Monza. E l'opera, almeno nello
stralcio funzionale essenziale
per la viabilita di accesso al sito
di Expo, verra completata in
tempo per linaugurazione
dell’Esposizione universale fis-
sata per il 1 maggio 2015, visto
che «abbhiamo un anno di tem-
po per fare pochissimi pezzi di
stradan, ha assicurato Agnoloni.

Una notizia rassicurante, a
fronte della quale il presidente
di Serravalle ha perd lanciato
l'allarme per altre infrastruttu-
re. Innanzitutto per quanto ri-
guarda il tratto di autostrada
che colleghera la nuova Brebe-
mi, la “direttissima” Brescia-
Milano, alle tangenziali milane-
si.

Gli ostacoli arrivano, tanto
per cambiare, da Roma. Per il
via libera serve infatti che il Ci-
pe, il Comitato interministeriale
per la programmazione econo-
mica, approviilPiano economi-
co finanziario di Serravalle, cosl
come quello delle altre conces-
sionarie autostradali.

Peccato che 'approvazione
tardi ad arivare, con la conse-
guenza che «il grande sforzo fat-
todatutti per completarelaBre-
bemi in tempo per Expo rischia
di essere in qualche modo com-
promesso, con l'autostrada che
a quel punto si fermerebbe a
Pioltellon, ha spiegato Agnoloni,
senza connettersi alla Tangen-
ziale Est. Non solo. Nel paniere
delle opere per le quali si intra-
vede pil1 di unadifficolta c’e an-
che la Pedemontana Lombar-
da, 'autostrada che dovrebbe
collegare le province di Berga-
mo, Monza, Milano, Como e
Varese, passando nella fascia di
territorio aNord di Milano.

In questo caso il problema &
rappresentato dal fatto che le
banche, «che si erano impegna-
te amettere a punto un piano di
finanziamento da 3,2 miliardidi

euro per l'opera, hanno detto
chenonsono pittingrado difar-
lo», ha denunciato Agnoloni. E
anche se il cronoprogramma
dell'infrastruttura & gia stato
notevolmente rivisto, preve-
dendo che per Expo saranno
prontisoloil tratto A eil tratio Bl
della Pedemontana, da Cassa-
no Magnago (in provincia diVa-
rese) fino alla Milano-Meda,
svincolo di Lomazzo incluso, di
incognite ne rimangono ancora
parecchie. Tutto cid nonostante
'opera, decongestionando il
traffico e rendendo pii diretti i
collegamenti tra le zone pede-
montane della Lombardia, ga-
rantisca unrisparmio di 700 mi-
lioni di euro all'anno solo tra
minor carburante utilizzato (35
milioni di litri) ed emissioni in-
quinanti prodotte (380 mila kg
all'anno).

D’altra parte, a guardare il
Rapporto 2013 presentato
dall'Oti Nordovest, 'Osservato-
rio territoriale infrastrutture
promosso da [T EATeHY
Unione industriale di Torino e
Confindustria Genova, le opere
programmate per Expo che ver-
ranno effettivamente realizzate
secondo quanto progettato so-
no poche. Se per la Teem (Tan-
genziale Est esterna di Milano),
sbloccata proprio nei giomi
scorsi, e il collegamento ferro-
viario tra il Terminal 1 e il Ter-
minal 2 di Malpensa, di proble-
mi non ce ne saranno, per tutte
le altre rimangono delle inco-

gnite.

«Confidiamo che si riesca
quantomeno a realizzare entro
Expo l'estensione della Metro-
politana 1 da Sesto a Monza
Bettola, vistochel'ideadiunali-
nea metropolitana (la M4, Ndr)
che collegasse lo scalo di Linate
con 21 fermatenone ipotizzabi-
le fino al 2020», ha commentato
Rosario Bifulco, consigliere in-
caricato alla Competitivita terri-
toriale di INSYARTWMMAGA Pro-
prio la M4 rappresenta una del-
le note pil1 dolenti per Milano.
Soprattutto dopo che anche il
presidente di Metropolitana
Milanese, Giovanni Valotti, ha
ammesso cheancheperlatratta
Linate-Forlanini Fs, che avreb-
be dovuto garantire il collega-
mento tra |'aeroporto e il nodo
ferroviario durante i sei mesi di
Expo, «sistavalutando un piano
B che prevede I'impiego di na-
vette sustrada, e che almomen-
to rappresenta l'opzione pill
probabile».

Per non esporsiauna figurac-
ciacolossale durantel'Expo, ap-
puntamento per il quale sono
previstiaMilano ventimilionidi
visitatori, di cui almeno otto
provenienti dall'estero, biso-
gnerad quindi correre ai ripari.
Noncaso, il presidente della Re-
gione Lombardia, Roberto Ma-
roni, ha annunciato che «l 17
febbraio si terra in Regione un
nuovo Tavolo per le infrastrut-
ture in vista di Expo. E i si farail
punto in maniera definitva su
cid che potra essere realizzato
entro 'aprile 2015 e cosa invece
no».
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Ela Milano del business rilancia
«Piu liberta di voli in brughiera»

MALPENSA

= NonunaguerraMilano-Ro-
ma.EneancheMilano-Varese.llpresl-
dentediMSNATRGE GlanfeliceRocca
siérivoltoal presidente Maroniperdire
che«quelcheserveallagrandeMilano
eallaLombardianonélaripresadiuno
scontropolitico Ingrandestile traMilano
eRoma,comesepotessedipendereda
questolinumerodiaeromobilidestina-
bili a pi rotte sul lungo raggio da Mal-
pensa».
Perilnumerounodegliimpren-
ditorimilanesila cosamiglioreé
«metterein condizione Malpensa
eLinatediagirepitliberamente
sulmercato europeoe mondiale
del vettori».

Dopotutto, aggiunge, «il suc-
cessodiOrioalSerio évenutoda
questa scelta», E se Lufthansa,
ricordaRocca,non hapitfattodi
Malpensa un proprio hub, «<non
perquestohamoltosensocrede-
re che Etihad nonmiri ad attrarre
traffico per Ia propria base nel
Golfo per le destinazioni asiati-
che».

Insomma, Linate continui a
svolgereil proprioruoloel’aero-
porto del duemila trovi compa-
gnieaeree che portinovolidilun-
goraggio inbrughiera. Tuttori-

solto? Per nulla.
«Nondisperdiamo 'unita»

«IIrapportotraLinatee Malpen-
sadeveessereriequilibrato», an-
notail segretario generale della
Uil di Varese Antonio Albrizio.
Luiharappresentatole forzesin-
dacali al Tavolo competitivith e
sviluppo organizzato dallaCame-
ra di Commercio di Varese il 3
febbraio. «Quel tavolo ha dato
unoscrollonegeneraleeseil ter-
ritorionon deve disperdere una
ritrovataunita diintenti, nonvo-
gliamouna guerraMilano - Vare-
se. Non ci dovra essere un vinto
eunvincitore - continua Albrizio
~dobbiamovincere tuttie trova-
reunasoluzionechevadabenea
tutti & possibile».
Roceachiedeliberta divoliper
Malpensa, deroghe agli accordi
bilateraliemultilaterali per poter
introdurre nuove destinazioni,

nuove frequenze e nuovi servizi
offerti da compagnie di tutto il
mondo.

Sogglorno aParigi eun giornoqui
Altrimenti, «corriamo il rischio
che, per esempio, il milione di
passeggeri cinesiprevistofinisca
perprenotare un bel soggiorno di
unasettimanaaParigi,aLondra
oaltrove, pervenire al’Expouna
sola giornata».

«Sarebbeun danno gravissimo
nonsoloperMilanomapertutto
ilPaese», Linate,invece, chiama
EuropasecondoRocca: «Eilbiso-
gnooggettivodeicittadinie delle
imprese della Grande Milano a
cominciare dalsettorebusiness,
adire che Linate deve restare uno
scaloapertoalpitialtonumerodi
connessioni europee eall'inter-
connessioneconunapluralita di
hub europeicon destinazioniin-
tercontinentali». Replica Albri-
zio: «Proprioquello che penalizza
la crescita di Malpensa. E sulla
tipologia dei voli di Linate che
bisognaintervenire». Ilritornello

¢semprelostesso, Linateimbar-
capasseggerichevolanonelmon-
doviaParigi, Amsterdam,Londra
e anche Berlino e che non parti-
rebbero, percio, da Malpensa.

«Ma come si fa a riempire gli
aereichefannovolidilungorag-
giosenzapasseggeriin transito?
rimarca Albrizio. Non basta in-
sommailbacinodiriferimentodi
Malpensa. «I passeggeriin transi-
to a Malpensa sono quasi paria
zero ed Exponon dovri essereun
momento felice, maisolato, per
Malpensa»,incalzailnumerouno
della Uil varesina.

Nemmeno laprivatizzazione
diSearilanciatada Assolombarda
convince. «Privatizzare Sea po-
trebbe, utilmente, risolversi in
un’operazione nella quale inve-
stitoriistituzionalidisettore po-
trebbero accompagnare e affian-
careil potenziamentodellapre-
senzadialcunegrandicompagnie
europee», sostiene Rocca. «Un
gestore pubblico & unagaranzia
perlo Stato, damolti punti vista»,
punge il sindacato. m A.Ped.
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Lupi incalza Moretti

Alta velocita
Dopoil flop
c’e lavoglia
di riprovarci

Quattrotreni algiomodaeperl'aero-
portaconfermataMilanoCentralee
intutteleprincipalicittaitalianedel-
I'asse nord - sud dell'Alta Velacita,
DaNapoli,Roma, Firenzee Bologna
era possiblle arrlvare a Malpensa
senzacamblaretreno.Mailservizio
FrecciaRossache“volava”all'aero-
portodel duemila,inauguratoaset-
tembre2010&rimastoinaugeunpalo
d’'annl. Ora & il minlstro delle Infra-
strutture edel TrasportiMauzio Lupl
achiederel’AltaVelacitaaMalpensa
peril 2015.
«MalpensatroveraimpulsodaExpa
madovraesserecollegataconl'alta
velocita», ha gla dichiarato Lupi.
Mal'amministratoredelegatodiFer-
roviedelloStatoMauroMorettisem-
branonvolercisentire. AllaMabllity
Conference diFSTaEl<Erhain-
fattianticipatoche d sarannadecine
di Frecce e anche trenl svizzeri per
RhaFieraquandosaratempodiExpo.
Ancheil presidente diiSRIBIE
HEMANG :we: condivideloblettive
diLupi. «Quando & passiblleimmagl-
nareche Malpensasarapienamente
edirettamenteinseritanelladarsale
Alta Velocita, che ha mutato tanto
profondamenteabitudinie consumi
ferroviari, tanto da rappresentare
unasortadi metropolitananaziona-
le?»domandaRocca. «limancatocol-
legamentodiMalpensaall’Alta Velo-
citaéslcuramenteunagrandeocca-
sione in meno per I'EXpo».
Quindilanota polemica: «Clistudidi
fattibllita -slamoancoraaquestosta-
diopreliminare-delraccordodiretto
tralalinea Alta Velocitada Torino e
le Ferravie Nord Milano verso Mal-
pensa, sfruttando parte dell’inter-
connesslone di Novara ovest non
hanno fatto progressi». A PED.

el

T

12 Uy Ml el bustisess elloncin 5
S ilserti di vall In broghlorns

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario,

non

riproducibile,




La Provincia di Varese

pata  12-02-2014
Pagina 11
Foglio 1

Lettatentala acetraLinate e Malpensa
«Serveun glusto equilibrioe 51tr0vera»

Il prcmler prova a metter fine alla bufera sollevata dalla trattativa Alitalia-Ethiad
«Ci sara lavoro per entrambi». Ma Maroni ribatte: «Rassicurazioni non suff1c1ent1>>

MALPENSA

ALESSANDRA PEDRONI

e «C'élavolontaditrovare
ilgiustoequilibrioperleesigenze
di Malpensa e di Linate e sono
convinto chesi trovera»:il presi-
dente del Consiglio, Enrico Letta,
lohaassicuratoieriallaconferen-

delpresidentedel ConsiglioEnri-

coLettanonsonosufficienti»,ha
replicato a stretto giro di posta
Maroni. «Ha detto cheiduescali
possono coesistere:qualélanovi-
ti?Tovorreievitarecheilgoverno,
facendosiinfluenzaredaEthiad,
penalizzi Malpensa. Vigileremo

za stampa nello stand di Expo  perchénonaccada». Eancora:«La
2015allaBit,laBorsadel Turismo  vicendadegliaeroportimilanesi
cheaprira domani aRhoFiera.  equelladiAlitaliadevonoessere
Tlpremiersembravolermette-  due storie distinte».
reun punto e acapo nelvalzer di PerMaroni,quellovaresino «&
presediposizioneelottefratricide  Yunicoaeroportostrategicoditut-
tra Milano e Varese, o toilNordovest,dalibi-
nonsenzarimbalzisu sogna partire, li biso-
Roma. «La scelta gna investire anche
. con Palta velocita.
lipiano delministro del partner ™% i Comune di
«Nonhodubbi-haag- arabo Milano,attualeazioni-
giuntoLetta-checisa- 5 ¢ stadi Seaconil 54,8%
ralavoro perentrambe etmp ortante dovesse voler cedere
lestruttureinunadivi- anche PDEr  altrequotedellasocie-
sionedeicompitiquale il No rqy tachegestisceLinatee
équellaprevistaanche Malpensa, il presiden-
nelpianoacuihalavo- tedellaLombardasié
rato il ministro Lupi». gia detto pronto a un subentro.
Nelguardareilbicchieremezzo

pienocomeluistessohasostenu-
to, Enrico Letta ha parlato di
«sceltaglobale»ancherispettoal
destinodiAlitalia, certochel'inte-
ressamento di Etihad Airways per
laexcompagniadibandierarisul-
terd «importante anche per la
Lombardia», Quantobastaarassi-
curareilpresidentedellaRegione
Roberto Maronichesiéspesoin
un‘apertabattagliaproMalpensa?
Nienteaffatto. «Lerassicurazione

LacquisizionediquoteSea

«LaRegione & disponibileadac-
quisire quote di Sea perché puo
giocareunruolofondamentale».
Dunque, Searesti pubblica. Non
importa il farsi avanti degli im-
prenditorimilanesiafavorediuna
Sea daprivatizzare, come soste-
nuto dal presidente di Assolom-
barda | Non é
questala«condizionenecessaria
nésufficientearendereefficiente

lasocieti»,hadichiaratoil presi-
dente di Sea Pietro Modiano.
«Unodeimiglioriaeroportieuro-

pei, quellodi Amsterdam, épub-

blico.Malpensaaspiraaessereun
grandeaeroportointernazionale
eilproblemanonélacannibaliz-
zazione di Linate, mala politica
estera del Paesen.

Il numero uno di Sea sposta
l'asse della controversia. E si di-

chiaradisponibilead «accompa- -

gnareilpresidente del Consiglio
Enrico Letta in Cina per dire ai
cinesichemettiamoalorodispo-

sizioneunaeroportoefficientissi- | &

mo enon saturo».

Modianopronto allaCina

In questa direzione anche la ri- /

chiestadiaprirelospazioaereodi " -

Malpensa, dunque consentire
permessiditratteaereeaqualsiasi
Paesein occasionedell’Expo, per
poterincrementareivoli,

«Siamosicurichequandocisa-
rannorichiestedicollegamentida
partedialtriPaesisaralavoltache
saranno concessilorocongrande
rapidita», haresonotoModiano.
Ribadendo, perd, unaltro concet-
to: «Candidiamo Malpensaad es-
sere un pezzo importante delle
strategie della nuova Alitalia -
Etihad. Questa alleanza pud far
tornare Malpensa ad essere una
piattaforma per voli dal Medio-
rientecheabbianopoicomedesti-
nazioneSudamericaolaCostaest
del Nord Americax». m

1l premler Enrico Letta ha tentato dl mettere fina alle palemiche

E 1a Mllano del business rilanel
«Ptis iberth di voll in brughlesas
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Strzﬁeri enon solz
Il business di Varese
vuol viaggiare meglio

VARESE
s Non solo turlsmo e nuove
opportunitanel settorl delcommercio,
dell'accoglienza e della ristorazione,
ma In vista dl Expo 2015 le aziende
lombarde e varesine chiedono di raf-
forzare la rete del trasporti.
Un supporto fondamentale sesi
vuole materialmente portare i
turisti, soprattutto stranieri, sul
territorio. In Lombardia, nel
settore trasporti operano
157milaimprese perun totaledi
200mila addetti.
LaCameradiCommercio di
Milano e la Societa Expo 2015
hannoaffidato aunteam dieco-
nomisti unaricercasull’impatto
economico diretto di Expo; la
stimadellaproduzione aggiun-
tivae dell'occupazionein Lom-
bardiaperil settore dei traspor-
ti, nel periodo 2012 - 2020, & di
unmiliardo e 200 milioni di eu-
ro e di seimila unita di lavoro.

Lo chiede 11 90% delle Imprese
Numeriimportanti che coinvol-
gono anchelanostraprovincia
e le sue aziende del settore. Le
imprese lombarde chiedonodi
rafforzareitrasportiper Expo;
secondol'indagine dell’ente ca-
merale milanese, chehasentito
1152 aziende lombarde,lo chie-
deil 90% delle imprese.

Ieri, nel capoluogosiésvolta
in INFRIGTHRTGHE la Mobility
Conference 2014, proprio per
affrontare i temi delle infra-
strutture e dellamobilita del ter-
ritorio. Perl'areamilanese, vare-
sinaelombarda, itrasportisono
centrali, perché quisiconcentra
una parte significativa dell’in-

ternazionalizzazione e degli
scambi di tutta Italia. 1156% di
tuttigliinvestimentiattivatidal
2005 al 2011in Italia deriva da
multinazionali straniere che gia
avevano in precedenza la sede
generale int Lombardia.

Tlrilancio dellacompetitivita,
inquesto periodo di crisi, passa
anche attraverso un migliora-
mentodelleretistrutturaliedei
collegamenti.

Un’impresa del settore tra-
sportisu seiin Italia hasedein
Lombardia; daExpo,leimprese
si aspettanounindottopositivo
per fatturato ed occupazione.

Competitivita
Leimpresechiedono cheleisti-
tuzioni attivino i necessari in-
terventi per avviare il rilancio.
«Expo 2015 rappresentaun dri-
verfondamentale,un’occasione
irripetibile per il rilancio della
competitivithdelnostro territo-
rio - afferma Rosario Bifulco,
consigliereperla Competitivith
territoriale, Ambiente ed Ener-
gia diFNeSRIRTRIH - vogliamo
mettere al centro dell’agenda
pubblica la competitivita del
territorio e la sua capacita di
attrarreinvestimenti,risorsee
talenti».

Expo sarad un formidabile
moltiplicatore e snodo di rela-
zioni. IXSTIRTHIAA ha traisuoi
progetti proprio quello di pro-
muoverelarealizzazionediin-
frastrutture strategiche per il
nord ovest,un’areacruciale per
lo sviluppo di tutto il Paese e di
cuianchelaprovinciadi Varese
fa parte a pieno titolo. m M.Fon.

W turismo di Expo ofTee bvor
I geesvereehoni: i Tty
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dl problema & la politica estera»

Modiano invita il Govemo ad aiutare il nIanc:o del T1. Leftada rass:curaz:on/

MALPENSA - Se ne parla, ec-
come se ne parla, se ne sta par-
lando molto da due settimane.
E tutti dicono che Malpensa de-
ve essere al centro della strate-
gia aeroportuale del Nord Italia.
Le parole sono poca cosa? For-
se. Sicuramente in altri momen-
ti lo sono state. Ma questa volta
la levata di scudi bipartisan a di-
fesa dei due terminal della bru-
ghiera dalla tagliola mortale rap-
presentata  dalla  trartativa
Etihad-Alitalia potrebbe evitare
il peggio. Sard per questo o sard
per altri motivi di maggior soli-
dita, sta di fatto che Pietro Mo-
diano & molto contento dell’ac-
ceso dibattito di questi giorni e,
per mantenere dritta la rotta, ri-
badisce con forza un concetto:

«E T'unico accesso interconti-
nentale per questo territorio.
Malpensa aspira a essere un
grande aeroporto internaziona-
le. Il problema non & la canniba-
lizzazione di Linate, ma la poli-
tica estera del Paese». Con la Ci-
na come grande opportuniti e al
contempo esempio ideale del-
I’azione da intraprendere ovun-
que. E con il premier Enrico
Letta, grande artefice dell’in-
gresso degli arabi nell’indebita-
ta compagnia presieduta da Ro-
berto Colaninno, veloce a dare

rassicurazioni in tal senso.

la veritd ancora un po’ troppo
generiche,

Ecco il punto. La politica. L’uni-
ca responsabile da sempre del
traballante asset del volo civile
in Italia. Il presidente di Sea lo
ricorda a tutti durante il suo in-
tervento di ieri alla seconda
giornata della Mobility confe-
rence 2014 di EXSOTVERTR ¢
Camera di commercio di Mila-
no. Parla di puma mattina e si
inserisce proprio nel solco della
discussione che gia lunedi ave-
va visto aggiungersi in modo
eclatante lo stesso presidente de-
gli industriali lombardi SfATTE
(IS e (favorevole a una
privatizzazione della societa di
gestione aeroportuale) e I’ammi-
nistratore delegato delle Ferro-
vie dello Stato Mauro Moretti
(sostenitore dell’interramento
dell’Idroscalo allo scopo di for-
nire una seconda pista al Forla-
nini), Modiano afferma: «Sono
disponibile ad accompagnare il
presidente del Consiglio in Ci-
na per dire ai cinesi che gli met-
tiamo a disposizione un aeropor-
to efficientissimo e non satu-
ro». Poi informa che Sea ha in-
vocato I'apertura dello spazio
aereo sulla brughiera in occasio-
ne di Expo 2015: «E una doman-

da che & stata accolta favorevol-
mente dal Governo, che ha avu-
to un’ottima accoglienza a tutti
i livelli e che ci incoraggia mol-
to, perché siamo sicuri che
quando ci saranno richieste di
collegamenti da parte di altri
Paesi sara la volta che saranno
concessi con grande rapidita».
Quindi, lancia la sfida: «Candi-
diamo Malpensa a essere un
pezzo importante delle strategie
della nuova Alitalia-Etihad». In-
fine, sulla privatizzazione:
«Non & condizione necessaria
ng sufficiente a rendere efficien-
te la societa, poiché uno dei mi-
gliori aeroporti europei, quello
di Amsterdam, ¢ pubblico».
In buona sostanza, Modiano in-
vita a finirla con il dualismo Li-
nate-Malpensa. E passa a Palaz-
zo Chigi I'incombenza di aiuta-
re, attraverso una politica inter-
nazionale, I’arrivo di nuove
compagnie al Terminal 1.
L’esempio proposto & la Cina:
cresciuta nella mobilitd dai 12
milioni di viaggiatori del 2001
ai 100 milioni previsti nel 2014,
con le sue tre rotte dal T1 (le
quotidiane Shanghai e Hong
Kong e la Pechino cinque gior-
ni alla settimana) nel 2013 ha
prodotto 570mila passeggeri.
Immediata dalla Fiera di Rho-

Pero, al margine del lancio di ie-
ri della prossima Bit, giunge
una prima risposta di Letta. Ga-
rantisce il premier: «C’& la vo-
lonta di trovare il giusto equili-
brio per le esigenze di Malpen-
sa e di Linate e sono convinto
che si trovera. Non ho dubbi
che ci sara lavoro per entrambe
le strutture in una divisione dei
compiti quale quella che ¢ an-
che nel piano a cui ha lavorato
il ministro Maurizio Lupi».
Quale sia ’equilibrio non & an-
cora dato saperlo. Al momento
cid basta al segretario regionale
del Pd, il partito pill coinvolto
nella vicenda vista la sua attua-
le esposizione istituzionale, per
essere contento. «Accogliamo
con soddisfazione le rassicura-
zioni del presidente del Consi-
glio», rimarca Alessandro Al-
fieri in una nota. «Il grande la-
voro di concertazione e pressio-
ne fatto dal Pd lombardo e dai
suoi parlamentari, per evitare il
depotenziamento degli scali del
Nord, ha fatto breccia anche a
Roma. Del resto, il premier ¢ da
sempre sostenitore dell’Expo.
E per la riuscita dell’evento &
del tutto evidente che I’aeropor-
to di Malpensa vada rilanciato,
non penalizzato»,

Angelo Perna
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«Expo da forza a Milano

La visita di Letta. I dati: 1,8 miliardi di indotto e 6000 posti

S_i_lglona R.qmano

«Expo & un’occasione
fondamentale e Milano
si presentera in modo
forte».

Lo ha ribadito ieri il
presidente del Consi-
glio Enrico Letta, a mar-
gine dell’inaugurazione
del grattacielo dell'Uni-
credit in piazza Gae Au-
lenti. Il premier, in citta
per una serie d'incon-
tri, non ha perso |'occa-
sione per un sopralluo-
go al cantiere di

Rho-Pero dove sorge-
ranno i padiglioni. Pot,
la rassicurazione duran-
te la visita al padiglione
Expo della Bit che apre
domani: «Nonostante il

maltempo i lavori pro-
cedono. Se uniamo la
capacita d'organizzazio-
ne e l'affidabilita alla
nostra capacita di attra-
zione, non ci batte asso-
lutamente nessuno».
Letta ci crede. A
Rho-Pero tutto fila li-
scio, mentre sui nodi
delle grandi opere, per
le quali c'e I'allarme ri-
tardi, & intervenuto il
presidente della Regio-
ne Roberto Maroni:
«Lunedi si svolgera il ta-
volo infrastrutture e
martedi dirdo ufficial-
mente quali opere si
fanno e quali no. Brebe-
mi, Tem, Pedemontana
si faranno, in forse la
tratta della M4 che arri-

va a Linate». A giorni,
quindi, non ci saranno
pitt dubbi.

Nel frattempo, la Ca-
mera di Commercio an-
ticipa leffetto Expo
2015 sul settore dei tra-
sporti nel periodo
2012-2020, snocciolan-
do durante la Mobility
Conference in EXSRGINE
[’A@M i dati di una ricer-
ca: si parla di 1.8 miliar-
di d’indotto e 6mila po-
sti di lavoro fra Milano
e l'intera Lombardia. E
i1 90% delle 1152 impre-
se che operano nei tra-
sporti rileva la necessi-
ta di rafforzarli per il
2015, C'& fibrillazione
quando mancano 443
giorni: occorre pubbli-
cizzare e far conoscere

I'Expo ai cittadini. Ad
aprile sara inaugurato
un mega-info point in
largo Beltrami, fra il Ca-
stello e Cairoli, mentre
Comune e Camera di
Commercio stilano un
accordo per promuove-
re e gestire un program-
ma coordinato di even-
ti pro-Expo, oltre a un
logo che contraddistin-
gua tutti gli appunta-
menti culturali e turisti-
ci realizzati in citta in
occasione dell'Esposi-
zione dal 1° maggio al
31 ottobre 2015. Si gio-
ca la formula del fuo-
ri-salone che compren-
dera 400mila euro d’ at-
tivita.
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Trasporti Metr0 4 in ritardo, slitta linaugurazione. A marzo due nuove fermate della «lilla»

«Malpensa ¢ da rilanciare
e Linate non sara declassato»

Modiano: il nostro sistema si basa su due aeroporti

«Due aeroporti: uno da svi-
luppare sul fronte interconti-
nentale (Malpensa) e l'altro da
lasciare cosi com’d (Linate)», Il
presidente Sea, Pietro Modiano,
lo ribadisce: Milano deve tenersi
entrambi i suoi scali, con spe-
cializzazioni e ruoli diversi. Le
provocazioni sulla necessita di
tagliarne uno (I'ultima & quella
fatta lunedi dall’'ad di Trenitalia
Mauro Moretti) lasciano il tem-
po che trovano.

Le istituzioni lombarde di-
fendono a spada tratta il loro si-
stema aeroportuale, Anche ieri,
seconda giornata della Mobility
Conference organizzata da E¥®
SORTMIFETA e Camera di Com-
mercio per fare il punto sulle in-
frastrutture Expo, il governatore
Roberto Maroni ha ribadito chei
due scali non si toccano. E ha
contestato l'intenzione di Alita-
lia di investire in tratte interna-
zionali da Linate a danno di
Malpensa: «Mi auguro che la
compagnia si salvi con l'ingres-
so degli arabi di Etihad, ma non
di nuovo a scapito dello scalo
varesino, gia danneggiato anni

fa dal trasloco a Fiumicino»,
Modiano rilanciae candida Mal-
pensa a «pezzo importante nelle
strategie della nuova Alitalia-
Etihad», Cosi il premier Enrico
Letta, aMilano per il lancio della
Borsa del Turismo: «Sono sicuro
che si trovera il giusto equilibrio
per le esigenze di Malpensa e di
Linate, ci sara lavoro per en-

trambe le struttures,

Il presidente di Sea ne & con-
vinto; «Serve una connivenza
intelligente tra Linate e Malpen-
sa», Come? «Linate potra passa-
re da nove a dieci milioni di pas-
seggeri nei prossimi 4-5 anni,
non di pilt — spiega Modiano
—, perché altrimenti si intacca
quello zoccolo di voli che posso-

no far diventare Malpensa uno
scalo intercontinentale, ['aero-
porto varesino dovra essere
centrale nel sistema dei traspor-
ti nazionali con I'obiettivo di in-
tercettare la nuova domanda di
trasporto a lunga tratta; ci
aspettiamo il 4-5% di passeggeri
in piti all'annox, Poi: si puntera
sui voli merci, in crescita del g%

contro lo 0,4 della media nazio-
nale, sul restyling in vista di
Expo, sulla battaglia per libera-
lizzare i voli. Cioe la possibilita
di far partire le compagnie ex-
traeuropee da Malpensa con
tratte intercontinentali. La ri-
chiesta & stata girata al governo
da Sea e da Expo insieme: Mo-
diano parla di «unaccoglienza
favorevole». Sul fronte numeri,
Modiano precisa che il tanto at-
teso milione di cinesi in arrivo
per Expo non ci sard; «I visti di-
sposti dalla Cina sono 300 mila,
al massimo raddoppieranno, ci
aspettiamo due milioni di pas-
seggeri in pilt nel 2015, Possia-
mo gestirli»,

Aeroporti a parte, il punto
sulle infrastrutture in vista di
Expo non & stato dei migliori.
Ma nel suo bilancio conclusivo
Maroni si & detto fiducioso: «Ce
la faremon, Sicure le autostrade
Pedemontana, Brebemi e Tem,
mentre la Rho-Monza aspetta
una firma del governo. Resta
fuori la prima tratta del metro 4
(due stazioni), che dovrebbe
collegare lo scalo Linate alla

nuova fermata del Passante, Lo
ammette lo stesso presidente di
Metropohtana Milanese, Gio-
vanni Valotti: «<Al momento &
pil plausibile che si debbano
pianificare delle navette». Tra-
dotto: se non sard pronta per
maggio 2015 la mini-linea
«blu», Atm organizzerd un ser-
vizio di trasporto su pullman
verso i nodi pill vicini della rete
ferroviaria (Dateo, Rogoredo e
Porta Vittoria), leri intanto c'¢
stata l'ispezione della commis-
sione ministeriale Trasporti nel
funnel del metrd 5 (Isola e Gari-
baldi.) La fase di rodaggio tecni-
co puo riprendere, gli ispettori
torneranno a breve e le due nuo-
ve stazioni apriranno nella pri-
ma settimana di marzo,

Sul fronte fusione Atm-Tre-
nord, Maroni torna ad attaccare
Giuliano Pisapia: «I1 Comune
nonci ha pit fatto sapere nullas,
11 governatore rilancia anche
sulle quote Sea: «La Regione &
disponibile a subentrare se Pa-
lazzo Marino dovesse dismette-
re la sua parte»,

Alessandra Dal Monte

O MPATHAONE MEERRTA
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Secondo la Camera di Commercio di Milano seimila saranno in Lombardia

Trasporti, con Expo 9000 postl dilavoro

MILANO - (e.spa.) - 11 settore
dei trasporti vale 1,2 miliardi di
euro, compreso l'indotto, con
9.000 posti di lavoro in Italia e
6000 per la Lombardia entro il
2020. E' quanto stima la Camera
di Commercio di Milano, che, in-
sieme ad Expo 2015 ha dedicato
uno studio sull'argomento, pre-
sentato alla Mobility Conference
Exhibition, organizzata in colla-
borazione con Se-
condo la ricerca, i1 90% delle im-
prese milanesi chiede di «raffor-
zare i trasporti per Expo», in ba-
se ad un sondaggio condotto su
un campione di 1.152 aziende mi-
lanesi e lombarde su un totale di
157.000 imprese regionali.

«l trasporti sono centrali per un'
area come quella milanese e lom-
barda - ha commentato Claudio
De Albertis, membro di giunta
dell'Ente camerale - su cui si con-
centra una parte significativa
dell'internazionalizzazione e de-
gli scambi di wtta Italia. Milano
e la lombardia rappresentano
I’hub degli investimenti stranie-
ri». De Albertis ha ricordato poi
che «il 56% di tutti gli investi-
menti attivati dal 2005 al 2011 in
Italia deriva da multinazionali
straniere che avevano gia in pre-
cedenza la sede generale in Lom-
bardia».

Sono pill di 157mila le imprese
attive in Italia nel settore dei tra-
sporti, di queste pilt di 27mila
(una su sei) si trovano in Lombar-
dia. A livello regionale Milano &
prima per numero di imprese
(13.149), seguita da Brescia
(2.865) e Bergamo (2.338). Vare-
se ne conta 1572, In Italia un ad-

La stazione centrale di Milano. Con Expo nel settore trasporli sl prevedono 6000 postl dl lavoro n Lombardia ioto Arch)

detto ai trasporti su cinque lavo-
ra in Lombardia (198.795). 1l
maggior numero di addetti si re-
gistra nel settore magazzinaggio
e attivita di supporto ai trasporti
(99.984) e nel trasporto terrestre
e mediante condotte (92.170).
Netto primato di Milano per il nu-
mero di addetti rispetto alle altre
province (121.773, circa il 60%
degli addetti lombardi). In pro-
vincia di varese gli addetti del
settore sono 9354,

«Una impresa del settore traspor-

ti su sei in Italia ha sede in Lom-
bardia - ha commentato Giorgio
Balzaretti, consigliere Camera
di Commercio di Milano -. Da
Expo le imprese del settore si
aspettano un indotto positivo per
fatturato e occupazione. A tal
proposito & necessario da parte
delle istituzioni attivare i neces-
sari interventi per avviare il rilan-
cio»

«Come - ha ag-
giunto Roesario Bifulco, consi-
gliere di via Pantano - intendia-

mo mettere al centro dell'agenda
pubblica la competitivita del ter-
ritorio e la sua capacita di attrar-
re investimenti, risorse, talenti. Il
piano strategico della nuova pre-
sidenza, che contiene 50 progetti
per far volare Milano e che abbia-
mo posto alla base della nostra
operativitd, vuole favorire la tra-
sformazione di Milano in cittd
metropolitana contribuendo a
renderla una citta attrattiva, sno-
do di relazioni a cui Expo contri-
buira come moltiplicatore».

Salone del Mobile, Mllano sl pnapara

T 1 s | 8 pnn
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Grandi opere,
zero certezze

Gia dimenticati

dalla politica
La Mobility conference riserva

al nostro territorio solo delusioni
Un paragrafo allametropolitana

LUNGILOSA
wemmm Infrastrutture,soprat-
tutto ‘grandi infrastrutture’ ma
la cosa non riguarda proprio
Monza e per quanto riguarda la
Brianza poi son pil ‘rogne’, con
laPedemontana, che prospettive.
Dal swmmit annuale dellaMo-
bility conferencedi Assolombar-
daeCameradicommerciodi Mi-
lano (due giorni di interventi e
dibattiti con tuttiibigdel settore,
dalla politica all'imprenditoria,
ilministro Lupieil presidente di
Confindustria Squinzi per capir-
ci,oree ore diparole, progettiche
nonmancanomaie quattriniche
invece mancano sempreedipit),
la terza citth della Lombardia &
quasi completamenteignorata.
E poiché tutti gli occhi sono
rivolti e puntati su Expo 2015
dovepurela Villarealedovrebbe,
cosivieneripetuto sinoallanoia,
esserelasede ufficialedirappre-
sentanza, cisiaspettachein fatto
di collegamenti e trasporti, su
gomma o su ferro, ci si ricordi

anche diMonza, E invece pratica-
mente nulla. Anche il corposo
rapporto 2013 di Otinordovest,
Posservatorio territoriale infra-
strutture che le tre ‘confindu-
strie’ diMilano, Torino e Genova
hanno messo in piedida diversi
anni, nelle sue 80 pagineaMonza
riservauno striminzito paragrafo
a proposito del prolungamento
dellalineaRossaM1dellametro-
politana da Sesto FS a Bettolae
qualchecitazioneariguardodella
ferrovia Milano-Como-Chiasso.
Del prolungamento sempre va-
gheggiato dellaM51a‘lilla’ daBi-
gnami alla periferia di Cinisello
B. asuavoltasino a Bettolanon
c’e traccia di sorta, cosi come di
quello dellaM2, 1a ‘verde’ verso
Vimercate che potrebbelambire
la citth dalle parti di Brugherio.

Quella della metropolitana a
Monza pare proprio essere una
sortadimaledizionevistoecon-
siderato cheBettola,ilcapolinea
del prolungamentodellaM1,éun
quartiere pitdi Cinisello B. che

Il trasportodelle mercl paredestinatoa un blnario morto

della citta di Teodelinda.Oltre-
tutto il lavori sono in ritardo di
anni e la conclusione & fissata
mancoadirlo peril giugno 2015,
tanto per riuscire a centrare
Expo.

Mac'¢ilrischio concreto che
dopo aver speso 200 e passa mi-
lioni di euroil capolinea shuchi,
peripasseggeriinmezzoarovie
sterpaglie diareeincolte che sa-
rebbero destinate alla costruzio-
ne del parcheggio diinterscam-
bio da 2500 posti che & dila da
venire perchénonsisachilodeve
pagare e soprattutto dovesitro-

vano i soldi necessari (un’altra
paccatadimilioni di euro). Vuoi
vedere che alla fine andranno a
pietire un accordo con ’Auchan
che staa due passi e che di posti
di parcheggio ne ha piti di 3600,
perla gran parte inutilizzati dal
lunedialvenerdi? Oppure daran-
no il via a qualche altro centro
commercialechein cambiorea-
lizzera il parcheggio?
Evidentemente Monza, conil
tunneldivialeLombardiacostato
quasi350 milioni (enon éancora
finita),hagiaavutotanto, troppo
per Milano. Roma e dintorni. m
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Sbaglia chi ritiene che l'aeroporto milanese e quello della brughiera siano antitetici

Linate e Malpensa utili entrambi

L’hub non & un aeroporto ma la scelta di una compagnia

In molti pensano che unhub  dimostrato una forte propen- gativa». Bisogna stare attenti
DI ANDREA GIURICIN sia sempli?'ie;];mlente ug g(li‘lande sione a}lll’arrivo di capitalistra- a :llon pensare un aeroporto
. aeroporto, dimostrando di non nieri che possano creare occu-  indipendente dalle compagnie
?ﬂ Egeﬁl;% sapere di cosa si parla. Inreal- pazione sul territorio. Ora, chi aeree, soprattutto nel momen-
felicolRocca il a.pr.'ire ta, 'hub & creato da una com- si dice contro gli investimenti to in cui si pensa a un hub.
traffico entrambi gli Pagnia aerea e pubd esistere diretti esteri forse dovrebbe ~ Un hub, ripeto, & una
aeroporti T m— sol_amente se ¢’¢ una compa- abbassare il tono di voce e struttura creata da una com-
nedellExpo 2015 ha aperto un gnia che punta su un deber: sperare che qualcuno investa pagni aerea, non é un aero-
vivo dibattito su un tema molto  Minate scalo con una flotta di i miliardi di euro necessariper porto. La compagnia che cre-
sentito in Regione Lombardia, 2€7® 2 lungo raggio. Il sistema  Malpensa. . de nella creazione di un nuovo
Malpensa ha registrato un calo }iub and spoke infatti prevede Pud allora la chiusura hyb deve mettere sul piatto un
d traffico negli ultimi anni di | alimentazione dell'aeroporto  di Linate aiutare Malpensa? investimento di 4 miliardi di
quasi 6 milioni di passeggeri 00 Voli secondari per portare A oggi Iaeroporto cittadino & euro e non certo aprire sola-
rispetto al picco massimo rag- Pesseggeri che successivamen-  gia limitato nell'operativitd & mente qualche rotta europea.
giunto nel 2.007, quando se ne te ripartono per destinazioni a 1§ slot orari, contro una capa- Personalmente, con la concor-
movimentavano circa 23.7. La lungo raggio. cita teorica di 30 movimenti renza delle low cost - Easyjet
diminuzione & stata dovuta Questoplstemnesisteso!o (studio Commissione europea gu Malpensa e Ryanair su
in un primo momento al de- laddove vi & una compagnia 2004) e un’effettiva di circa Bergamo-vedo pocospazio per
hubbing di Alitalia e succes- I grado dl'BVﬂuppaﬂ? volumi 26 glot. IJaeroporto potrebbe un grande vettore europeo per
sivamente all'incapacita della di traffico importanti con un quindi sviluppare molto pid ricreare un sistema hub and
gestione aeroportuale di saper inVestimento nella flotta per traffico e sicuramente le com- spoke. Ci ha provato timida-
attrarre nuovo traffico, diversi miliardi euro. Alitalia pagnie investirebbero molto mente Lufthansa con il pro-
Forse pochi ricordano 1on haisoldi per farloe Mal- volentieri. Linate era stato getto Lufthansa Italia, fallito
che il «Piano Prato» del Pensadevetrovaresul mercato limitato ai tempi dell'accordo  velocemente pochi anni orsono,
gettembre del 2007 ha previsto "%, partner che sia in gradodi  Alitalia-Klm, ma qui si parla e a oggi & difficile trovare una
1a focalizzazione della vecchia Sviluppare questa tipologia di del secolo scorso. Per risponde- compagnia aerea europea che
compagnia di bandiera solo traffico. Chi pud creare questo re alla domanda di cui sopra, abbia la capacitd di investire
sullo scalo di Fiumicino, per- Sistema, investendo miliardi pud bastare ricordare cid che  cosl pesantemente.
ché, di fatto, era impossibilepo- di euro? Innanzitutto deve es-  dicevo insieme a Ugo Arrigo  Togliere le limitazioni a
tere mantenere due hubinun 8€re una compagnia europea, e Carlo Stagnaroinunlavo- Linate e favorire gli accordi
mercato come quello italiano Perché non & possibile per un  ro dellTstituto Bruno Leoni: bilaterali a Malpensa invece
per una compagnia di piccole operatore extra-Ue poterlo «Nel complesso, i milanesi va nella direzione di agevola-
dimensioni come Alitalia, La fare. Ma forse & bene, prima, perderebberolattualerilevan- re 'aumento di traffico. E una
compagnia, nel giro di soli due rispondere a una domanda pidt  te offerta di voli con scalo nei misura che migliora l'attrat-
anni, ha ridotto il traffico da generale:chihalavolonthesi grandi hub europei partendo tivitad degli scali e favorisce
oltre 11 milioni di passeggeri fida a investire miliardidieuro  da un aeroporto collocato nel- Y'investimento delle compa-
a circa 1,5 milioni e ora Alita- in Italia? ] .. laloro cittd, senza acquisire gnie straniere per cercare di
lia su Malpensa conta meno Come ben sappiamo gli in- significative destinazioni ag- sviluppare il traffico punto a
del 10% del traffico totale e un  vestimenti esteri nonsonoben giuntive nello scalo di Milano punto e riportare Malpensa
quarto di quanto invece conta  Visti da molti italiani e non si Malpensa. Sarebbe quindi un ben sopra i 20 milioni di pas-
la low cost inglese Easyjet. pusd dire che i governi abbiano gioco a somma fortemente ne- seggeri 'anno.
Ilsussidiario.net
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BREBEMI,
di BEPPEFACCHETTI riumdellaCassaRuralecade che, pur attraversando una quellochepotrhemergerenel
moltoaproposito.Nonsoloe pianura,estatapertantotem- confronto con una plateadi
amessaapuntopubbli- nontantoperlenotizie,éfaci- poinsalitaedorahaimbocca- Sm_damea'mryun_lstrjc\torl.lo;
cacheiverticidiBrebe- leprevederepositive,chever- tofinalmehteunadiscesara- f:all, associazionie cittadini,
mifarannostamattina rannofornitesulveloceanda- pidaversol'inaugurazionedel interessatinon pittsoloalla
aTreviglionell’audito- mentofinalediun‘autostrada 1°luglio. Masoprattuttoper CONTINUAAPAGINA12
IL COMMENTO

Con la Brebemi
una risposta positiva
alla grande crisi

di BEPPE FACCHETTI

Segue da pagina 1

macroprospettivadell'infrastruttura, maaidettagli
«minimi», eppure decisivi dell’assetto presente e
futurodimolti Comunibergamaschi. Almenoil 50%
diquantorealizzatoriguardalaviabilitAsecondaria,
i raccordi, i sovrappassi, la galleria (una sola, ma
straordinaria, costruitaaTreviglio), gliattraversa-
mentideifiumi, lasalvaguardiadelleattivithagricole
epersinodellafaunaedellaflora, Unacuraattenta,
tecnologicamentelapitiavanzata, perlamitigazione
diunaferitaoggettiva, perl'ambiente masoprattutto
per lagricoltura. Su questa Brebemi per cosi dire
minoresiappunteralattenzionedel meetingcheil
presidente Franco Bettoni, protagonistadell'incon-
troconDuilio Allegrini, direttore generale, havoluto
sisvolgesseaTreviglio, baricentrodell’autostrada,
einparticolareallaCassaRurale,ilcuileader Gian-
franco Bonacina & stato, soprattutto nei momenti
difficili,unodei (monmolti) strenui e coerentisoste-
nitori della necessita dell'opera. E, forse, Brebemi
stessapotrebbe dareaTreviglio,chehaospitatoisuoi
ufficidirezionali,qualcosadipitidiunriconoscimen-
tosimbolico. Stamanesaramessaunaspeciedilente
d'ingrandimentosoprattuttosul trattobergamasco,
nondimenticandoipuntinonancoradeltuttochiari
dell'intreccioconlAltavelocitiferroviaria,chepure
¢ in movimento, e che darisolo nel tempounvolto
definitivoallastessaBrebemi. Bastipensareal tratto
Treviglio-Caravaggio,oggiquasiaccarezzatoproprio

dallagrandegalleriachevasottotracciaechedomani
sarainvececaratterizzatodail4 metrid’altezzadello
scavalco ferroviario. Risolte le grandi questioni di
un‘operachehameritatoapprezzamentofinanziario
aLondra,echeélaprimagrandeanticipazionedel-
PExpo2015,BettonieAllegrinidovrannofornireai
sindaciinformazionierassicurazionieforsesaranno
invitati a qualche sforzo ulteriore, Talune ostilita
localistiche hanno avuto, in sede di progettazione,
Peffetto boomerang di far trascurare alcune opere
dicuioggisisentelanecessith. Unapertutte:ilbrusco
taglio dell'itinerario campestre verso il parco del
Roccolo, peritrevigliesiluogodimermoriee nostalgie.
Dalpiecoloalgrande. Brebemi&unsimbolopositivo
dellarisposta, interminidiinteresse pubblico, alla
grandecrisi. Proprioneigiorniscorsihannoinsistito
suquestoil presidentediAssolombarda Gianfelice
RoceaeilpresidentediConfindustriaGiorgioSquin-
7i. Ilprimo, mettendoal centro—~proprionellagrande
areadaVareseaBergamo-laquestionedellavelocith
deitrasportiviaterraedell’efficienzadiquelliaerei.
Ilsecondo, ricordando chele infrastrutture sonoil
passaggiodecisivo perilrilancioeconomico. Mentre
laspesapubblicacorrente crescesenzainterruzioni,
quellaperinfrastrutture&scesadel 23%dal 2009al
2012, e scendera del 26,2% entro il 2015, Con uno
Statocherestaindietro,larondine Brebemifadavve-
ro primavera, con il suo investimento totalmente
privatoinun'operachepubdarelealiallaLombardia.
Insieme allabuona notizia del ricorso Sacbovinto
al Tar, siconfermaoltretuttolapossibilithdiun’inte-
grazione Bergamo-Bresciadicui Brebemiéstatain
questi anni l'alfiere,
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Trasporti per Monza e Brianza?
Poco meno che le briciole

emmeme Infrastrutture,soprat-
tutto ‘grandi infrastrutture’ ma
la cosa sembra non riguardare
proprio Monza e la Brianza se
nonin terminipit di problemio
vere e proprie ‘rogne’ - come la
Pedemontana-che prospettive.

DalsummitannualedellaMo-
bility conference di Assolombar-
dae Cameradicommercio di Mi-
lano (due giorni di interventi e
dibattiti con tuttiibigdel settore,
dalla politica all’'imprenditoria,

ilministroLupieil presidente di
Confindustria Squinziper capir-
ci,oreeorediparole, progettiche
nonmaricanomaiequattrini che
invece mancarnosempre edipit),
il territorio brianzolo & uscito
quasi completamente ignorata.

E poiché tutti gli occhi erano
sono rivolti e puntati su Expo
2015 dove purelaVillareale do-
vrebbe, cosl viene ripetuto sino
allanoia, esserelasede ufficiale
dirappresentanza, cisiaspettava
cheinfattodicollegamentietra-
sporti, sugommao suferro, cisi
ricordasse anche di Monza.

Einvece praticamente nulla,
Ancheil corposo rapporto 2013
di Oti nordovest, 'osservatorio
territorialeinfrastrutturechele
tre ‘confindustrie’ di Milano, To-
rino e Genova hanno messo in
piedi dadiversi anni, nelle sue 80
pagineaMonzae Brianzariserva
striminziti passaggi. Per quanto
riguardale metropolitane siparla

del prolungamento della linea
RossaMldelladaSesto FSaBet-
tola, quartiere ameta tra Cinisel-
loe Monza che dovrebbe essere
finalmente pronto peril giugno
del 2015, tantoperriuscireacen-
trare Expo. Maperil parcheggio
di interscambio da 2500 posti
nonsisachilo deve pagare e so-
prattutto dove si trovanoisoldi
necessari (un’altra paccata dimi-
lionidieuro). Del prolungamen-
tosemprevagheggiatodellaM5
la‘lilla’ da Bignami allaperiferia
di Cinisello B. a sua volta sino a
Bettolanon ¢’¢ traccia di sorta,
cosi come di quello della M2, la
‘verde’ verso Vimercate.
Perlestrade sipuntapratica-
mentetuttosullaMonza-Rhoma

conilnododiPadernoD. ancora
tutto da sciogliere mentre, date
per certeesicurelerealizzazioni
di Brebemie Tem,suPedemon-
tana continua il ‘balletto’ della
costruzioneapezzivistochedei
4 epassamiliardi dieurodicosti,
sinora se ne sono spesi e ce ne
sonoadisposizione soloqualche
centinaia di milioni, Con il ri-
schiosemprepitireale cheil tutto
sirisolvainun completo,assoluto
econtinuoingorgosullaMilano-
Meda: oltre aldannolabeffa, in-
somma.,

Evidentemente Monza e
Brianza, con il tunnel di viale
Lombardia sulla Valassina, co-
stato quasi 350 milioni (e non &
ancorafinita), hagid avuto tanto,
troppo per Milano, Romaedin-
torni.m LL
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Expo 2015: Bifulco, serve deroga per trasporto aereo

MILANO (MF-DJ)--"Per I'Expo 2015 ci aspettiamo almeno 20 min di visitatori, parte dei quali provenienti da
paesi extra-europei e che arriveranno utilizzando l'aereo. E' fondamentale che per allora e almeno per
I'intera durata di Expo 2015, che il governo compia ogni azione possibile per consentire alle compagnie di
tutto il mondo di attivare voli verso Milano. Occorre una deroga, almeno temporanea, agli accordi bilaterali e
multilaterali che regolano il trasporto aereo limitando la possibilita’ di introdurre nuove destinazioni, nuove
frequenze di voli, nuovi servizi offerti da compagnie diverse da quelle gia' presenti". E' un passaggio
dellintervento di Rosario Bifulco, consigliere incaricato alla competitivita' territoriale, ambiente ed energia di
Assolombarda, in occasione del Mobility Conference 2014. "Diversamente™ ha detto Bifulco, "corriamo il
rischio che il milione di passeggeri cinesi previsto finisca per prenotare un bel soggiorno a Parigi, a Londra o
altrove per venire all'Expo una sola giornata. Sarebbe un danno gravissimo non solo per Milano ma per tutto
il Paese". Infine, ha concluso Bifulco, "riscontriamo ancora un grave ritardo intermodale di Malpensa. Nel
2013, gli studi di fattibilita' del raccordo diretto della linea alta velocita' verso Malpensa. Il mancato
collegamento di Malpensa all'Alta Valocita' e' sicuramente una grande occasione in meno per Expo".

lab (fine) MF-DJ NEWS 1113:57 feb 2014
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Infrastrutture e mobilita, debolezze lombarde nonostante I'Expo

Imprese chiedono voli intercontintali liberi per almeno sei mesi

Milano (TMNews) - Se la Lombardia produce il 21% del Pil italiano ¢ ha il 16% della popolazione,
la sua rete stradale ¢ quasi la meta della media nazionale per abitante e la ferrovia di Milano 30
volte meno estesa di quella di Monaco di Baviera. Una debolezza strutturale che con 1'Expo 2015
alle porte rischia di essere un biglietto da visita negativo come evidenzia Rosario Bifulco, delegato
di Assolombarda per la competitivita: "Dal punto di vista delle infrastrutture siamo in ritardo in
alcuni casi, troppi rispetto a quello che noi ci aspettavamo, anche se qualcosa di positivo ¢ avvenuto
vedi Brebemi".Per gli imprenditori riuniti alla Mobility Conference serve un colpo di coda che parta
da due punti: il collegamento di Malpensa con la ferrovia ad alta velocita e la liberalizzazione dei
diritti di volo intercontinentali almeno per sei mesi. Una partita nelle mani del presidente di Sea
Pietro Modiano: "Si fa ovviamente si fa, ma quello che conta ¢ trasformare il potenziale in attuale e
per avere venti domande di nuovi voli intercontinentali bisogna lavorare tantissimo, prima ancora di
avere l'open sky, ed ¢ una cosa di sistema".La buona notizia ¢ che il governo ¢ d'accordo, ma in
coda, per ora, c'¢ soltanto la vecchia Alitalia, che anche senza Etihad ¢ pronta ad aprire un
collegamento Malpensa-Buenos Aires.



Ahibonatl "M@Bm m:ﬂwmﬂ ;‘s:nrm
mﬁl subito! STREAM24 e S,:m

ARUOE | MUSIN LSS D LANS M e B w Bm

HOME ITALIA& NOBME& FINANZA& IMPRESA& NOVA2 PLUSM COMMENTI & STRUMENTI [JEiiiliiss:
MONDO TRIBUTI MERCATI TERRITORI TECH RIGPARMIO INCHIESTE DI LAVORO Lequisia & abbonan

Infrastrutture e mobilita, debolezze lombarde nonostante I'Expo

Milano (TMNews) - Se la Lombardia produce il 21% del Pil italiano e ha il 16% della popolazione, la sua rete
stradale ¢ quasi la meta della media nazionale per abitante e la ferrovia di Milano 30 volte meno estesa di
quella di Monaco di Baviera. Una debolezza strutturale che con I'Expo 2015 alle porte rischia di essere un
biglietto da visita negativo come evidenzia Rosario Bifulco, delegato di Assolombarda per la competitivita: "Dal
punto di vista delle infrastrutture siamo in ritardo in alcuni casi, troppi rispetto a quello che noi ci aspettavamo,
anche se qualcosa di positivo & avvenuto vedi Brebemi".Per gli imprenditori riuniti alla Mobility Conference
serve un colpo di coda che parta da due punti: il collegamento di Malpensa con la ferrovia ad alta velocita e la
liberalizzazione dei diritti di volo intercontinentali almeno per sei mesi. Una partita nelle mani del presidente di
Sea Pietro Modiano: "Si fa ovviamente si fa, ma quello che conta & trasformare il potenziale in attuale e per
avere venti domande di nuovi voli intercontinentali bisogna lavorare tantissimo, prima ancora di avere l'open
sky, ed & una cosa di sistema".La buona notizia € che il governo & d'accordo, ma in coda, per ora, c'é soltanto
la vecchia Alitalia, che anche senza Etihad € pronta ad aprire un collegamento Malpensa-Buenos Aires.
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Bifulco(Assolombarda): Expo 2015 fondamentale per competitivita
Scritto da Asa | TMNews —mar 11 feb 2014 13:17 CET

Milano, 11 feb. (TMNews) - Rosario Bifulco, consigliere incaricato di Assolombarda per la
competitivita territoriale, I'ambiente e 1'energia, considera 1'Expo 2015 "un driver fondamentale" per
il rilancio dell'area di Milano e dell'intero Paese. Una "occasione irripetibile" per cogliere la quale
l'associazione di imprenditori ha promosso un "piano strategico” di 50 progetti in grado di
contribuire a trasformare Milano in Citta metropolitana ¢ aumentare cosi l'attrattivita del territorio.
Tra gli obiettivi c'¢ il "miglioramento della qualita dei servizi per la mobilita delle merci e delle
persone" per il "pieno dispiegamento delle potenzialitd che le nuove infrastrutture" in via di
costruzione in Lombardia "esprimono una volta realizzate".
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Expo 2015 fondamentale per competitivita
Economia
Martedi, 11 Febbraio 2014 13:17

Milano, 11 feb. (TMNews) - Rosario Bifulco, consigliere incaricato di Assolombarda per la
competitivita territoriale, 'ambiente e I'energia, considera 'Expo 2015 "un driver fondamentale"
per il rilancio dell'area di Milano e dell'intero Paese. Una "occasione irripetibile" per cogliere la
quale I'associazione di imprenditori ha promosso un "piano strategico" di 50 progetti in grado di
contribuire a trasformare Milano in Cittd metropolitana e aumentare cosi l'attrattivita del territorio.
Tra gli obiettivi c'¢ il "miglioramento della qualita dei servizi per la mobilita delle merci e delle
persone" per il "pieno dispiegamento delle potenzialitd che le nuove infrastrutture" in via di
costruzione in Lombardia "esprimono una volta realizzate".
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Bifulco(Assolombarda): Expo 2015

fondamentale per competitivita
Citta metropolitana aumentera I'attrattivita di Milano

Milano, 11 feb. Rosario Bifulco, consigliere

incaricato di Assolombarda per la competitivita territoriale,
I'ambiente e I'energia, considera I'Expo 2015 "un driver
fondamentale" per il rilancio dell'area di Milano e dell'intero
Paese. Una "occasione irripetibile" per cogliere la quale
I'associazione di imprenditori ha promosso un "piano strategico"
di 50 progetti in grado di contribuire a trasformare Milano in
Citta metropolitana e aumentare cosi I'attrattivita del

territorio. Tra gli obiettivi c'¢ il "miglioramento della qualita

dei servizi per la mobilita delle merci e delle persone" per il
"pieno dispiegamento delle potenzialita che le nuove
infrastrutture” in via di costruzione in Lombardia "esprimono una
volta realizzate".
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Assolombarda mette al centro dell'agenda pubblica
la competitivita del territorio

Pubblicato mercoledi 12 febbraio 2014

In occasione di Mobility Conference 2014, alla Camera di Commercio di Milano, dal titolo: Convegno
Infrastrutture e Mobilita per vincere la sfida di Expo, la dichiarazione di Rosario Bifulco, consigliere incaricato
competitivita territoriale, ambiente ed energia Assolombarda.

Expo 2015 rappresenta un driver fondamentale, occasione irripetibile per il rilancio della

competitivita del nostro territorio e dell'intero Paese. In vista di quest'occasione, ma non solo, come
Assolombarda, intendiamo mettere al centro dell'agenda pubblica la competitivita del territorio e la sua
capacita di attrarre investimenti, risorse, talenti. Il piano strategico della nuova presidenza di Assolombarda,
che contiene 50 progetti per 'far volare Milano' e che abbiamo posto alla base della nostra operativita, vuole
favorire la trasformazione di Milano in cittd metropolitana contribuendo a renderla una citta attrattiva, snodo
di relazioni a cui Expo contribuira come moltiplicatore.

Uno di questi progetti riguarda proprio le infrastrutture e la mobilita e ha l'obiettivo di promuovere la
realizzazione delle infrastrutture strategiche per Milano e il Nord Ovest e il potenziamento della mobilita di
quest'area cruciale per lo sviluppo del Paese. La MCE, giunta quest'anno alla sua undicesima edizione,
costituisce un‘occasione importante per valutare lo stato di avanzamento dei cantieri e individuare le criticita
da risolvere con il contributo delle istituzioni e dei principali operatori del settore.

L'istituzione e l'avvio della cittad metropolitana, infine, da intendersi non come una nuova

sovrastruttura istituzionale, ma come ente di governo intermedio cui si chiede di organizzare al meglio i
servizi per i cittadini e le imprese, & un passaggio fondamentale perché Milano sia sempre pil attrattiva e
competitiva nella sfida globale tra territori.
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Effetto Expo sui trasporti, indotto da 1,8 miliardi e 9mila unita di lavoro 9
imprese su 10 chiedono rafforzamento per Expo

12 Feb 2014

1,8 miliardi e 9mila unita di lavoro in ltalia, di cui 1,2 miliardi e 6mila unita di lavoro in Lombardia, & la stima
della produzione aggiuntiva e dell'occupazione per il settore dei trasporti, per il periodo 2012-2020. Lo dice
una ricerca sullimpatto economico diretto e legacy di Expo promossa dalla Camera di Commercio di Milano
e dalla Societa Expo 2015 e affidata a un team di analisti economici.

Rafforzare i trasporti per Expo, lo chiede il 90% delle imprese milanesi e lombarde e il 63,5% chiede di
potenziarli molto. Emerge da un’indagine della Camera di commercio di Milano a febbraio 2014 su 1152
imprese milanesi e lombarde.

Secondo i dati del servizio studi della Camera di commercio di Milano al terzo trimestre 2013, sono 157mila
le imprese in Lombardia con 200mila addetti. Milano & prima per numero di imprese (13.149), seguita da
Brescia (2.865) e Bergamo (2.338).

Mobility Conference 2014: oggi in Camera di commercio la seconda giornata. leri in Assolombarda il
convegno di apertura. Sviluppo delle infrastrutture e mobilita del territorio: le sfide per il Paese, una due
giorni dedicata a imprese, enti e istituzioni chiamati a discutere su infrastrutture, mobilita e logistica, Milano

Smart City.www.mobilityconference. it.

‘I trasporti sono centrali per un'area come quella milanese e lombarda - ha dichiarato Claudio De Albertis,
membro di giunta della Camera di commercio di Milano - su cui si concentra una parte significativa
dellinternazionalizzazione e degli scambi di tutta Italia. Milano e la Lombardia rappresentano infatti 'hub
degli investimenti stranieri. Secondo i dati dell'ufficio studi della Camera di commercio, I'investitore che
sceglie Milano e la Lombardia come prima destinazione & portato a consolidare la sua
decisione estendendo i suoi investimenti successivi in tutto il Paese. Infatti il 56% di tutti gli investimenti
attivati dal 2005 al 2011 in Italia deriva da multinazionali straniere che avevano gia in precedenza la sede
generale in Lombardia".

“Per Erica Corti, membro di giunta Camera di commercio di Milano: “Il rilancio della competitivita nazionale e
internazionale, in questo periodo ancora difficile per la crisi, passa anche attraverso un miglioramento delle
reti infrastrutturali e dei collegamenti. Soprattutto in vista di Expo bisogna migliorare I'accessibilita di Milano,
nazionale, ma anche dalle diverse destinazioni internazionali. Questa Mobility Conference rappresenta
un’occasione di richiamo per arrivare preparati allappuntamento dal punto di vista delle necessarie
infrastrutture di trasporto”.

“Una impresa del settore trasporti su sei in Italia ha sede in Lombardia — ha commentato Giorgio Balzaretti,
consigliere Camera di Commercio di Milano -. Da Expo le imprese del settore si aspettano un indotto positivo
per fatturato e occupazione. A tal proposito & necessario da parte delle istituzioni attivare i necessari
interventi per avviare il rilancio”.
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MILANO - TRASPORTI: 9 IMPRESE SU 10 CHIEDONO RAFFORZAMENTO PER EXPO

Milano, 13 febbraio 2014 - 1,8 miliardi e 9mila unita di lavoro in [ltalia, di cui 1,2 miliardi e
6émila unitd di lavoro in Lombardia, & la stima della produzione aggiuntiva e dell
occupazione per il settore dei trasporti, per il periodo 2012-2020. Lo dice una ricerca sull
impatto economico diretto e legacy di Expo promossa dalla Cdc di Milano e dalla Societa
Expo 2015 e affidata a un team di analisti economici. Dalla ricerca emerge la richiesta di
rafforzare i trasporti per Expo: lo chiede il 90% delle imprese milanesi e lombarde e il 63,5%
chiede di potenziarli molto. Secondo i dati del servizio studi della Cdc di Milano al terzo
trimestre 2013, sono 157mila le imprese in Lombardia con 200mila addetti. Milano é prima
per numero di imprese (13.149), seguita da Brescia (2.865) e Bergamo (2.338). Mobility
Conference 2014: ieri in Camera di commercio la seconda giornata, lunedi in IXYBIGIGISETGE
il convegno di apertura. Sviluppo delle infrastrutture e mobilita del territorio: le sfide per il
Paese, una due giorni dedicata a imprese, enti e istituzioni chiamati a discutere su
infrastrutture, mobilita e logistica, Milano Smart City. Www.mobilityconference.it. oel
trasporti sono centrali per un area come quella milanese e lombarda - ha dichiarato
Claudio De Albertis, membro di giunta della Cdc di Milano - su cui si concentra una parte
significativa dell internazionalizzazione e degli scambi di tutta [talia. Milano e la
Lombardia rappresentano infatti | hub degli investimenti stranieri. Secondo i dati dell
ufficio studi della Cdc, | investitore che sceglie Milano e la Lombardia come prima
destinazione é portato a consolidare la sua decisione estendendo i suoi investimenti
successivi in tutto il Paese. Infatti il 56% di tutti gli investimenti attivati dal 2005 al 2011 in
Italia deriva da multinazionali straniere che avevano gia in precedenza la sede generale in
Lombardia"”. Per Erica Corti, membro di giunta della Cdc di Milano, oell rilancio della
competitivita nazionale e internazionale, in questo periodo ancora difficile per la crisi,
passa anche attraverso un miglioramento delle reti infrastrutturali e dei collegamenti.
Soprattutto in vista di Expo bisogna migliorare | accessibilita di Milano, nazionale, ma
anche dalle diverse destinazioni internazionali. Questa Mobility Conference rappresenta un
occasione di richiamo per arrivare preparati all appuntamento dal punto di vista delle
necessarie infrastrutture di trasporto . oeUna impresa del settore trasporti su sei in Italia ha
sede in Lombardia - ha commentato Giorgio Balzaretti, consigliere della Cdc - Da Expo le
imprese del settore si aspettano un indotto positivo per fatturato e occupazione. A tal
proposito & necessario da parte delle istituzioni attivare i necessari interventi per avviare il
rilancio .
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TGR LOMBARDIA H. 14.00 (Ora: 14:03:37 Min: 1:56)

Seconda giornata della Mobility Conference a Milano c¢'¢ preoccupazione per i ritardi nella realizzazione delle
infrastrutture. Il parere di Rosario Bifulco di ECTITTRTREN

MILAN

ROBERTO MARONI iEE -
PRESIDENTE REGIONE LOMUASDIA TG[‘_I
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LENOVA

TL NOTIZIE H. 19.15 (Ora: 19:27:28 Min: 2:15)

Seconda giornata della Mobility Conference realizzata in collaborazione con EXRRATNUTTAM
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IL GAZZETTINO PADANO H. 07.20 (Ora: 07:25:54 Min: 1:19)

Oggi seconda giornata della Mobility Conference, si parlera degli scali aerei lombardi. EXTRATWURTAR chiede a
Pisapia di privatizzare Linate.
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IL GAZZETTINO PADANO H. 12.10 (Ora: 12:14:01 Min: 1:13)

Di Expo si discute anche alla Mobility Conference. I1 Presidente di Confindustria Giorgio Squinzi lancia
I'allarme: sulle infrastrutture siamo in ritardo. Allarme ripreso dalla Camera di commercio che ha aggiunto:
molte delle opere previste non si faranno. Sara completata la tangenziale esterna di Milano, la tangenziale
nord dovrebbe essere finite in tempo ma ¢ soprattutto sulle infrastrutture ferroviarie che ci sono i maggiori
dubbi, Rosario Bifulco di ENTIMMOWUPMM sottolinea la preoccupazione degli industriali sulla mancata
realizzazione della linea 4 della metropolitana di Milano.
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EXPO 2015: BIFULCO, GOVERNO CONSENTA A COMPAGNIE DI ATTIVARE VOLI SU MILANO
'TI, MANCATO COLLEGAMENTO DI MALPENSA ALL'ALTA VELOCITA' E' OCCASIONE PERSA'

Milano, 11 feb. (Adnkronos) - "Per 1'Expo 2015 ci aspettiamo
almeno 20 milioni di visitatori, parte dei quali provenienti da paesi
extra-europei e che arriveranno utilizzando 1l'aereo. E' fondamentale
che per allora e almeno, per l'intera durata di Expo 2015, il Governo
compia ogni azione possibile per consentire alle compagnie di tutto il
mondo di attivare voli verso Milano. Occorre una deroga, almeno
temporanea, agli accordi bilaterali e multilaterali che regolano il
trasporto aereo limitando la possibilita' di introdurre nuove
destinazioni, nuove frequenze di voli, nuovi servizi offerti da
compagnie diverse da quelle gia' presenti".

Lo afferma Rosario Bifulco, consigliere incaricato
competitivita' territoriale, ambiente ed energia di Assolombarda,
durante il suo intervento alla Mokility Conference 2014 a Milano.
Secondo Bifulco, "diversamente, corriamo il rischio che il milione di
passeggeri cinesi previsto finisca per prenotare un bel soggiorno a
Parigi, a Londra o altrove per venire all'Expo una sola giornata.
Sarebbe un danno gravissimo non solo per Milano ma per tutto il
Paese",

Infine, conclude Bifulco, "riscontriamo ancora un grave ritardo
intermodale di Malpensa. Nel 2013, gli studi di fattibilita' del
raccordo diretto tra la linea alta velocita' da Torino e le Ferrovie
Nord di Milano verso Malpensa, sfruttando parte dell'interconnessione
di Novara Ovest, non hanno fatto progressi. Il mancato collegamento di
Malpensa all'Alta Velocita' e' sicuramente una grande occasione in
meno per Expo".
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Expo 2015: Bifulco, serve deroga per trasporto aereo

MILANO (MF-DJ)--"Per 1'Expo 2015 ci aspettiamo almeno 20 mln di visitatori,
parte dei quali provenienti da paesi extra-europei e che arriveranno utilizzando
l'aereo. E' fondamentale che per allora e almeno per l'intera durata di Expo
2015, che il governo compia ogni azione possibile per consentire alle compagnie
di tutto il mondo di attivare voli verso Milano. Occorre una deroga, almeno
temporanea, agli accordi bilaterali e multilaterali che regolano il trasporto
aereo limitando la possibilita' di introdurre nuove destinazioni, nuove
frequenze di voli, nuovi servizi offerti da compagnie diverse da quelle gia'
presenti”. E' un passaggio dell'intervento di Rosario Bifulco, consigliere
incaricato alla competitivita' territoriale, ambiente ed energia di
Assolombarda, in occasione del Mobility Conference 2014. "Diversamente" ha detto
Bifulco, "corriamo il rischio che il milione di passeggeri cinesi previsto
finisca per prenotare un bel soggiorno a Parigi, a Londra o altrove per venire
all'Expo una sola giornata. Sarebbe un danno gravissimo non solo per Milano ma
per tutto il Paese™. Infine, ha concluso Bifulco, "riscontriamo ancora un grave
ritardo intermodale di Malpensa. Nel 2013, gli studi di fattibilita' del
raccordo diretto della linea alta velocita' verso Malpensa. Il mancato
collegamento di Malpensa all'Alta Valocita' e' sicuramente una grande occasione
in meno per Expo". lab (fine)
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Expo: da trasporti 1,2 mld euro e 9.000 posti in Lombardia
Nove imprese su 10 chiedono rafforzamento settore

(ANSA) - MILANO, 11 FEB - Il settore dei trasporti vale 1,2
miliardi di eurc, compreso 1'indotto, con 9.000 posti di lavoro
per la Lombardia entro il 2020. E' quanto stima la Camera di
Commercio di Milano, che, insieme ad Expo 2015 ha dedicato uno
studio sull'argomento, presentato alla Mobility Conference
Exhibition, organizzata in collaborazione con Assolombarda.

Secondo la ricerca, il 90% delle imprese milanesi chiede di
""rafforzare i trasporti per Expo'', in base ad un sondaggio
condotto su un campione di 1.152 aziende milanesi e lombarde su
un totale di 157.000 imprese regionali.

'"'I trasporti sono centrali per un'area come quella

milanese e lombarda - ha commentato Claudio De Albertis, membro

di giunta dell'Ente camerale - su cui si concentra una parte
significativa dell'internazionalizzazione e degli scambi di
tutta Italia''. De Albertis ha ricordato poi che ''il 56% di

tutti gli investimenti attivati dal 2005 al 2011 in Italia
deriva da multinazionali straniere che avevano gia in precedenza
la sede generale in Lombardia''.

"'"Come Assolombarda - ha affermato Rosario Bifulco,
consigliere di via Pantano - intendiamo mettere al centro
dell'agenda pubblica la competitivita del territorio e la sua
capacita di attrarre investimenti, risorse, talenti. Il piano
strategico della nuova presidenza, che contiene 50 progetti per
'far volare Milano' e che abbiamo posto alla base della nostra
operativita, vuole favorire la trasformazione di Milano in citta
metropolitana contribuendo a renderla una citta attrattiva,
snodo di relazioni a cuil Expo contribuira come
moltiplicatore''. (ANSA).
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