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IL GIORNO

Il metro Milano-Monza in bilico
«Ritardi, varianti e costi lievitati
La linea 5 va sbloccata subito»

Rincarisui prezzi delle materie prime, mancano 589 milioni per il prolungamento. «Garanzie dal governo»
Il presidente di Assolombarda: infrastruttura strategica, una soluzione politica e tecnica in tempi rapidi

di Alessandro Spada*
MILANO

Le infrastrutture rappresenta-
no il pilastro dello sviluppo eco-
nomico di un territorio e soprat-
tutto di un’area strategica come
la nostra, fulcro della piattafor-
ma produttiva del Nord ltalia.
Collegando il Nord-Ovest al
Nord-Est, i valichi alpini ai porti
e agli aeroporti, consentono al-
le imprese di espandersi verso
I'Europa e i mercati globali, favo-
rendo competitivita e crescita.
Tuttavia, la lentezza nella realiz-
zazione delle opere infrastruttu-
rali rischia di compromettere
questa opportunita.

Per questo motivo, il nostro im-
pegno & da sempre rivolto a sen-
sibilizzare sulla necessita di ri-
durre i tempi di realizzazione
delle opere, intervenendo sugli
ostacoli principali: iter burocra-
tici complessi e ridondanti,
frammentazione dei centri deci-
sionali, revisioni infinite dei pro-
getti e lunghi periodi di stallo. Si
tratta di freni che condizionano
lo sviluppo di tutta I'ltalia e che
colpiscono anche questa parte
di Paese.

Una delle opere in ritardo e tra
le piu rilevanti per favorire la mo-
bilita sostenibile del nostro terri-
torio & sicuramente |'estensione
della Metro 5 da Milano a Mon-
za, la prima opera del genere in
Italia che unisce due citta capo-
luago. Il progetto, soprattutto a
causa dei rincari dei materiali e
delle modifiche richieste dagli
entiin fase approvativa, ha visto
un incremento di costi del 46%
in sei anni, nel passaggio dal
preliminare all'approvazione fi-
nale. Per cui, rispetto alle risor-
se stanziate di quasi 1,3 miliardi
di euro, & stato calcolato un ex-
tracosto pari a 589 milioni di eu-
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Bisogna mantenere

il cronoprogramma
attuale: il 2033
I’'anno per |'apertura
completa all’esercizio

Il prolungamento della linea M5 da Milano
Bignami a Monza Nord rappresenterebbe il
primo collegamento metropolitano tra due
province diverse in Italia, nonché la
realizzazione di un sogno a cui Monza aspira da
almeno 30 anni. Si estenderebbe per 12,6 km
con 11 stazioni che attraversano i Comuni di
Sesto San Giovanni, Cinisello Balsamo e
Monza. In sintesi: 4 nuove fermate a Cinisello -
Testi-Gorky, Rondinella-Crocetta, Lincoln,
Cinisello-Bettola - e 7 in territorio di Monza -
Campania, Marsala, Monza stazione Fs, Monza
centro Trento Trieste, Villa Reale, Ospedale San
Gerardo, Polo istituzionale -, nei cui confini
dovrebbe sorgere anche il deposito-officina
della M5, in grado di ospitare fino a 60 treni.
L'iter del progetto, momentaneamente
fermatosi per il calcolo degli extra costi
dell’'opera pari a 589 milioni di euro, affonda le
radici nell’'ottobre 2016, quando venne siglato
'accordo di programma tra Stato e Comuni
coinvolti con I'inserimento dell’infrastruttura

nel Programma regionale della mobilita e dei
trasporti della Lombardia.
Nel febbraio 2019 si & arrivati all'approvazione
del progetto di fattibilita tecnico-economica
attualmente in essere, con la prima stima dei
costi. Oggi si & coperti per i 1.296 miliardi di
euro previsti allora - 931 milioni impegnati
dallo Stato, 283 milioni da Regione Lombardia,
37 dal Comune di Milano, 27,5 da Monza, 13 da
Cinisello e 4,5 da Sesto - ma si sta facendo
difficolta a reperire i 589 milioni mancanti, per
cui ¢’é chi ha paventato l'ipotesi di una
divisione in due lotti dei lavori. Per scongiurare
il pericolo i quattro sindaci coinvolti e Regione
Lombardia andranno insieme a incontrare il
governo per sollecitare I'esigenza di procedere
con un unico lotto, forti dell'impegno preso a
dicembre dal ministro dell’Economia Giancarlo
Giorgetti: 300 milioni per 'opera da rateizzare
in 10 anni (all’'epoca perd gli extra costi erano
intorno ai 400 milioni).

Alessandro Salemi
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Ora é indispensabile riuscire a
reperire i finanziamenti necessa-
ri per realizzare 'intera opera te-
nendo fermo il cronoprogram-
ma attuale, che vede il 2033 co-
me |'anno per l'apertura comple-
ta all'esercizio.

Per questo ¢ fondamentale il
ruolo di regia e di coordinamen-
to istituzionale della Regione
Lombardia con i comuni coin-
volti - Milano, Monza, Sesto San
Giovanni e Cinisello Balsamo -
e nei confronti del governo. Au-
spichiamo quindi che il tavolo

nei giorni scorsi possa prosegui-
re in modo proficuo e arrivare a
una soluzione in tempi rapidi.

L'appello che lanciamo per
I'estensione della Metro 5 a
Monza & basato sui tanti benefi-
ci che porterebbe al territorio.
Innanzitutto, andrebbe a decon-
gestionare il traffico, con un im-
patto positivo anche sull’am-
biente, sgravando la Strada Sta-
tale 36, gia oggi una delle stra-
de pili congestionate d’Italia: si
stima che il prolungamento del-
la M5 da Milano a Monza possa

210mila passeggeri e consenti-
re 30mila vetture in mena in cir-
colazione sulla rete stradale.
Per la citta di Monza significhe-
rebbe poter contare su una rete
metropolitana urbana, condizio-
ne fondamentale per attuare le
politiche di mohilita previste
dal Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile, che prevede anche
la realizzazione di un parcheg-
gio di interscambio al capolinea
del Polo Istituzionale a servizio
dei numerosi pendolari che pro-
vengono dalla Brianza.

L’appello
delle imprese

ICANTIERI PER LO SVILUPPO
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del settore manifatturiero,

dal 2020 guida Assolombarda,
la pil grande associazione del
sistema Confindustria: quasi
Tmila imprese e oltre 414mila
lavoratori sui territori di Milano,
Monza e Brianza, Lodi e Pavia

Inoltre, si rafforzerebbero le re-
lazioni con Milano, portando a
dei cambiamenti anche nel con-
testo di un mercato immobiliare
residenziale sotto pressione,
connettendo aree caratterizza-
te da valori piu economicamen-
te accessibili. Del resto, la cre-
scita dell’attrattivita della “Gran-
de Milano” dipende anche da in-
frastrutture efficienti e moder-
ne, in grado di rendere gli spo-
stamenti pil agevoli e sostenibi-
li. Lo sviluppo di un‘area strate-
gica per il Paese, come la no-
stra, dipende molto anche da
partite come questa.
Investire nelle infrastrutture
non & solo una necessita, ma
una scelta di visione per il futu-
ro, capace di migliorare la quali-
ta della vita e rendere il nostro
territorio sempre pil competiti-
vo e sostenibile. In questa dire-
zione va la richiesta relativa a
M5 da parte delle imprese:
un’opera decisiva per la cresci-
ta del territorio che richiede la
responsabilita di tutti al di la del
colore politico.

*presidente di Assolombarda
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L'opera andrebbe

a ridurre il traffico
sulla Statale 36

una delle strade piu
congestionate d’ltalia
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