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MosiLiTA B [l presidente Assolombarda, Perini, avverte: la soluzione Brebemi per la direttissima & la meno costosa

«Mi-Bs: due progetti sono troppi»

«L'alternativa Autostrade rischia solo di allungare i tempi» - Pedemontana indispensabile per collegare Malpensa

MILANO n «La congestione
sulla rete viaria della Lombar-
dia ha raggiunto livelli tali che
non & possibile rinviare oltre i
potenziamento di autostrade e
ferrovies, Michele Perini, presi-
dente di Assolombarda (I’asso-
ciazione degli imprenditori mi-
lanesi), va all’attacco su uno
dei fartori cruciali per la compe-
titivitd: Ja realizzazione di nuo-
ve infrastrutture. E, tra queste,
una sta particolarmente a cuore
al presidente di Assolombarda:
l'autostrada  dirertissima Bre-
scia-Milano. Nei giormi scorsi il
gruppo Autostrade ha presenta-
to a SOrpresa um SuO progetto
per la direttissima. Un piano al-
ternativo a quello varato da tem-
po dalla Brebemi Spa, societd
nata per volonta degli enti loca-
li & dei rappresentanti delle im-
prese (la stessa Assolombarda e
le associazioni industriali di
Bergamo ¢ Brescia) al fine di
dare una risposta forte ai proble-
mi viabilistici tra le due cittd.
Presidente Perini, come giu-
dica I'iniziatlva del gruppe

Bergamo-Bresecia) siamo al col-
lasso quotidiano.

Teme che con due progetti
in concorrenza i tempi di rea-
lizzazione si allunghino?

E proprio il fattore tempo
che ¢i preoccupa. Dico subito
che noi non accetteremo, nel
modo pi assoluto, ntardi nex
ternipi di realizzazione di que-
sta infrastruttura, che il proget-
to Brebemu fissa nel 2006. Tra

I'altro non credo che un'ipotesi
alternauva pOSSﬂ essere realiz-
zata in tempt piQt brevi. Sem-
mat s1 nschiano temp pid lun-
ghi, perché si riparte da zero.
Inoltre la soluzione Autostrade
costa di pil: 2mila miliardi con-

uo i 1.400 di Brebem, it in

preject financing.
Quanto costa, invece,

congestionamento della Ad a

g ta realizzam  la
Aprire pggi un cantiere lungo

gara pubblica.

E pel ¢’¢ il problema della
sicurezza...

Ovviamente. Solo nel 1999
sulla Milano-Bergamo-Brescia
c1 sono stati ben 537 incidenu,
con 919 feriti ¢ 28 morti. Sono
dati che $i commentano da so-
li. Aggiungo che nel 2005, vi-
sti i tassi d'incremento del traf-
fico su strada, nelle ore di pun-
ta lungo la A4 la velocita me-
dia sara di 21 chilometr ['ora.
Quindi la direttissima ¢ vitale.
E bisogna farla alla svelta.

Ma la societd Autostrade
ha annunciato di essere pron-
ta a realizzare la quarta cor-
sin sulla Ad nel tratto sotto
accusa. Che ne pensa?

Che si faccia pure la quarta

corsia, ma solo dopo che ¢ sta-

diretmssima.

ithadidi o i ? un'A4 cosi congestionata ren-

c1 {t;dl:‘l.e ;mpr;:ie X derebbe impossibile la circola-

o s S SO0 o i s o,

sulla Milano-Bergamo-Brescia Quali ?ltre Opere Soltd v
li per il sistema lombardo del-

Autostrade per la nuova Mila- 505 complessiavmente T
no-Brescia, tenendo presente quasi 1.200 miliardi |'anno la mobilita?
che Autostrade & tra i soci : " Senz'aluo la Pedemontana

della stessa Brebemi Spa?
Potevano pensarci prima. Il
gruppo Autostrade, negli ulti-
mi 20 anni, ha avuto tutto il
lempo per COSUruIre un nuovo
collegamento tra Milano ¢ Bre-
scia. Ma non lo ha farto. E ora

rezzo di code, ingorghi e nitar- : .
gi. Eceo il mrchegdcﬁrog:rro (Dalmine-Busto  Arsizio), che
Brebemi. Un progetto che na- consentirebbe anch'essa di de-
sce dal basso, con un largo con- CONgEsUionare [a Ad e permette-
senso, che & gid stato inserito rebbe di potenziare ultériormen-
nel Piano generale dei trasporti 1€ 1 collegamenti con Malpen-
¢ nel programma dell’Anas e Poi le nuove tangenziali mi-

per il quale la presidenza del lanesi (Est esterna e Ovest

sull’autostrada A4 (Milano- Consiglia ha gid autorizzato |3 esterna), il collegamento tra

I'aeroporto di Malpensa e ['au-

tostrada Milano-Torino ail'al-
tezza di Boffalora, i raccordi
con il futuro polo fieristico di
Rho-Pero, il Passante ferrovia-
rio di Milano, Ancora su Mal-
pensa direi che bisognerebbe
recuperare 10 minuti sulla per-
correnza del Malpensa Express
(la navena delle Ferrovie
Nord). In questo modo il colle-
gamento ferroviario sarebbe al
pari det pid importanii scali del
mondo. Ma non ¢i sono solo le
strade. Sono importanti anche
le ferrovie e, in particolare.
["Alta capacita Milano-Terino.

1 privati sono dispoesti a in-
vestire nella realizzazione del-
le grandi opere?

Le risorse private per i gran-

di progetti ci sono, sia tra gli
investton italiani sia tra gli
stranien. Ma il privato per inve-
stire pretende una condizione
essenziale: la certezza dei tem-
pi di realizzazione delle opere.

Ancora su Malpensa: & fa-
vorevole al progetto per In
terza pista?

Il potenziamento di Malpen-
sa & fondamentale, non solo per
lo sviluppo del traffico passeg-
geri ma anche per la crescita
del traffico merct. Il 90% delle
merci italiane che si spedisco-
no per via area ¢ generato nel
Nord del Paese. E queste merci
devono transitare da Malpensa
¢ non da Francoforte o Zurigo.
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