Quotidiano Data

20-11-2005
Pagina 25
Foglio 1 ,\"2

LA STAMPA

iL PRESIDENTE ASSOLOMBARDA «COL CORRIDOIO 5 SOPRA LE ALPI CI RESTEREBBE SOLO LA DIMENSIONE MEDITERRANE A»

Bracco: |a Tav per restare In Europa

www.ecostampa.it

Y 4 . intervista
: FRANCESCO MANACORDA

MILANO

«Il Corridoio 5, il progetto euro-
peo di cui fa parte integrante la
Torino-Lione, & lo strumento per
rimettere 1'Italia al centro del
continente. Se invece la linea ad
alta velocitd non si facesse pill
saremo semplicemente tagliati
fuori dall’Europa. La Torino-Lio-
ne, insomma, non & solo un proble-
ma del Nord-Ovest ma dell'intero
paeseyr. Diana Bracco, presidente
di EYDIENSEY la maggiore as-
sociazione territoriale italiana
del sistema Confindustria, guar-
da molto preoccupata alle prote-
ste in Val di Susa contro la Tav,
che spera «dipendano soprattutto
dalla mancanza di informazio-
ne». E pil in generale da voce alle
preoccupazioni dell'industria mi-
lanese - «il 50% dei nostri iscritti
segnala proprio le difficolta logi-
stiche come uno dei principali
fattori che influenzano in negati-
vo la loro competitivitay - per
spiegare che quella delle infra-
strutture & una battaglia che il
paese non pud permettersi di
perdere. Nonostante le proteste
in Val di Susa ma anche nonostan-
te una Finangziaria - dice - «che ci
preoccupa molto perché vediamo
il rischio concreto di tagli ai
finanziamenti per le infrastruttu-
re lombardes.
Proprio nessuna giustifica-
zione per le proteste contro
la Tav, presidente? A nessu-
no fa piacere avere un cantie-
re c0s1s0tto casa.
«Mi rendo bene conto di come sia
pesante per i singoli reggere 1'ur-
to della globalizzazione, ma d'al-
tro canto se l'ltalia rinuncia a
competere non si pud nemmeno

pensare di conservare all'infinito
un sistema sociale e un benessere
economico come il nostro. Insom-
ma, non si pud shattere la porta in
faccia al futuro e allo sviluppo. E
anche la politica deve saper guar-
dare Iontanoy.

Ma € vero che a pagare le

spese maggiori sara solo una

parte della popolazione...
«Ho 1'impressione che non si sia
fatta abbastanza informazione
Per creare consenso e superare le
paure inevitabili che { cambia-
menti del territorio generano
nelle popolazioni coinvolte. E
evidente anche che bisognera
cercare di ridwrre al minimo
l'impatto ambientale e paesaggi-
stico dei futuri lavori. Ma detto
questo non & possibile che l'oppo-
sizione di comunita locali ritardi
la realizzazione di progetti di

scala pazionale e sovranaziona-
le, arrecando un grave danno
all'economia di tutto il paese. Ha
fatto bene la presidente della
Provincia di Torino Mercedes
Bresso a riportare il dibattito
sulla Tav a quello che &: un
discorso europeo. Le infrastrut-
ture servono al Pagse e non sono
di destra o di sinistra. E' la
congestione del traffico, tra l'al-
tro, che genera inquinamento e
non certo una rete moderna di
infrastrutture autostradali e su
rotaia che servono propric a
rimuovere 1 colli di bottiglia
dalla rete logistica del Paesen.

Anche a livello economico,
sostiene lei, il problema &
tutt’altro che locale. Che
effetti avrebbe la mancata
realizzazione della Torino-
Lione?

«Se il Corridoio 5 passasse sopra
le Alpi, all'Ttalia resterebbe salo
una dimensione mediterranea. E
idanni sarebbero particolarmen-
te pesanti per il Nordovest che
gia soffre per la carenza di infra-

strutture, Senza una moderna
rete di trasporti che integri 1Tta-
lia con le grandi reti europee,
non si cresce, non si attirano
investimenti stranieri e si rischia

di finire ai margini delle principa-
li direttrici europee di sviluppo
della produzione e degli scambi
commercialiy.
Da guattro anni voi, I'Unione
Industriale di Torino e 1'As-
sindustria di Genova avete
creato un osservatorio pro-
prio sulle infrasirutture.
Quali sono i riswltati?
«Risultati davvero allarmanti.
In tutto il Nordovest, una delle
pit importantl concentrazioni
produttive in Europa e nel mon-
do, con 15 milioni di abitanti,
1.270.000 imprese che generano
il 32% circa del Pil italiano e il

41% dell'export nazionale, nono- °

stante alcuni passi avanti, c'é
un deficit infrastrutturale fortis-
simo. Se sirapporta la popolazio-
ne alla dotazione di infrastruttu-
re la Provincia di Torino & al
quarantasettesimo posto, quel-

la di Milano addirittura all'ot-
tantaduesimo!».

Che cosa vi preoccupa della
Finanziaria in discussione?
«Oggi c'é un rischio concreto che
il governo non inserisca nella
Finanziaria circa 400 milioni di
euro di contributo pubblico com-
plessivi per Pedemontana Lom-
barda e Tangenziale est esterna
di Milano, necessari a proseguire
gli iter realizzare queste due
opere. Un'eventualita che ci pre-
occupa moltissimo cosi come te-
miamo il ritardo nella ridefinizio-
ne del nuavo piano economico e
finanziario della Brebemi fonda-
mentale per avviare la realizza-
zione dell'opera gia a partire dal
prossimo anno. Sono opere di cui
si discute da anni senza che sia
mai stato realizzatc nemmena
un chilometro. Rinviare ancora

sarebbe inaccettabiley.
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la lunghezza in
chilometri della linea
in territorio italiano

La lunghezza in chilometri della
tratta internazionale da Venaus
a Saint-Jean-de-Maurienne

chilometri

s FRANCIA ,
armoeas | milioni di metri cubi di smarino
4573 (pari a 18-20 milioni di
chifometii 7 tonnellate) prodotto dallo

ITALIA | scavo del tunnel

. %éﬁ% I chilometri di lunghezza del
"o chilometii + nastro trasportatore che verra
; : . realizzato tra la frazione Foresto
e . "o+ diBussoleno e I'Alta Valle

: dove lo smarino verra smaltito

" chilometri

Linformazione
«Ho I'impressione

che non si sia fatto
abbastanza per gestire
it consenso intorno

a questo progetto»
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