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Sos di Assolombarda:
«L.e nostre imprese
soffocano nel traffico»

Benedini incontralunedi i ministri dei Trasporti Treu, dei
Lavori pubblici Micheli e dell’Ambiente Ronchi: altendiamo
impegni sulle infrastrutture indispensabili alla Lombardia

MARCELLO CHIRICO

La sicurezza. Ma anche le strade. T'ante strade,
tutte quelle che servono. Alla Lombardia, e - di
riflesso - al resto d'ltalia. Eppoi binar ferroviari
pill che si pua, dove far correre treni pieni di
passeggeri, ¢ merci perché prima arrivano a de-
stinazione 1 prodotli e pili ci guadagna 'econo-
mia lombarda. F ovwwiamente aeroporti, grandi
aeroporti: un hub come si deve e, se possibile,
un city aerport. Comne altri capitali europee han-
nu (a Linate) e i governa centrale ha invece tolto
a Milano. In una parola: trusporti.

«Che per nni di Assulombarda sono un must
imprescindihile, tanto quanto la sicurezza delle
citta: poche strade, costaniemente congestiona-
te, diventano automaticamente poco sicure. E
quindi abbassano la qualita della vitan.

Arichiamare |'attenzione sull'annoso proble-
ma ¢ il presidente degli industriali lombardi, Be-
nito Benedini che, sul tcma della carenza (ormai
cronica) di infrastrutture, ha deciso di dedicare,
a Milano, un'intera giornata di riflessione. Che &
stala fissata per l'intera mattinata di lunedi pros-
simo, presso la sede di via Pantano.

Riflessivne che Benedini invitera a fare soprat-
tutto ai ministri Lnrico Micheli, Lavor pubblici,
Edo Ronchi, Ambiente, e, ovviamente, Tiziano
Treu, Trasporti. £, insicme a loro, ha invitato rap-
presentanti degli enti locali, delle autostrade, del-
I'Anas e delle ferrovie.

«Sono gli attori cotnvolti in questa faccenda -
spiega il presidente di Assolombarda -. Noi im-
prenditori vogliamo mettere ciascuno di questi
signoridi fronte alle proprie responsabilita e cer-
care di captre se, tutti insieme, si riesca a trovare
unasoluzione unitaria al problema. Nessun jac-
cuse, ma soltanto il desiderio di capire, una volta
per lutle, se per veder costruite autostrade e fer-
rovie necessarie, hisognera attendere fino al
2023. O addirittura oltre...n.

Non le hanno appaltate finora, presidente,

pensa di rluscire a sbloccare la situazione con
un convegno?
«Noi ¢i proviamo e
chiederemo a ciascu-
no degli ospiti di as-
sumersi degli impe-
gni. Dopodiché, se
Non verranno rispet
lati, lo denuncere-
mo all'opinione pub-
blica. Perché siamo

stufin.

Tutto d'un colpo? Ma lo sa che alla recente
conferenza sul traffico di Riva del Garda i rap-
presentanti del governo hanno detto che, or-
mal, la fama di uno Stato incapace dl costrul-
re infrastrutture & stata superata?

«Speriamo. Per ora mi limito a osservare ['esi-
stente che, per l'inerzia di chi ha governato fino-
ra questo Paesc, & davvero scarso. Per non dire
di peggio, soprattutto se devo fare riferimento
alla situazione lombaraa, agli ultimi posti in Eu-
ropa per una rete di trasporto spesso ridottaa un

' percorsa a ostacofin.

Il traffico-#’stato uno del principali problemi
di fine mlllennlo, e probabilmente lo sara an-
che in futuro. .

«Mi auguro di no, perché, come ben documenta-
nn alcune indagini, le imprese lombarde, e non
solo loro, ne stanno pagando a caro prezzo le
conseguence. Tutll i giornis,

Assolombarda ha stimato le perdite del pro-
pri assoclati?

«lJna piccola-media impresd perde, ogni anno,
qualcosa come 150 milioni I'anno tra code e in-
gorghi su strade ¢ autostrade della nostra regio-
ne. Una ricerca del Sole 24 Ore, denunciava la
perdita complessiva di 1.200 miliardi per tutte le
aziende costrelte a lrasportare le proprie merci
quotdianamente sulla Milano-Brescia. Non mi
sembrano proprio spiccioli. E per determinare
una perdita al sistema economico regionale ba-
sta davvero pocos

Per esempio?

«UIn incidente. All'inizio di settembre, quando
un camion si incendit sulla Milano-Venezia, tra
Milano est e Agrale, paralizzd per (utta la giorna-
ta l'inlero nodo autostradale di Milano. Che, le
ricordu, produce insieme al suo hinterland piit
di un decimo dell'intero Prodotto interno lordo
nazionale».

Come se ne esce da questo Impasse?

«L'ho gia detto: realizzando infrastrutture per il
trasporto su ferro e gomman.

Cominclamo dalle prime. Presenti la lista del-
la spesa a Treu, Michell, Dematte e Valorl.
«Bisngna realizzare al pilt presto la linca ad alta
capacitd da Lione a Lubiana, perché permette-
rebbe di dare velocita al traffico delle merci da
Ovest a Est ¢ viceversa. Quindi la Milano-Bolo-
gna-Napoli. Mi risulta che sia stala aperta final-
mente la conferenza dei servizi per la Milano-To-

rino e assegnato l'appalto per la Milano-Bolo- -

gna. Piccoli passi: in Europa 1.936 chilometri di
nuove linee ferroviarie sono in costruzione e al-
trettante in progettazione. I.'Italia ¢ al palon.
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Passiamo alle strade.

«La Milano-Bergamo-Brescia, la cosiddetta Bre-
bemi, va appaltata subito: esiste gid un progetto
e sono gia pranti 2.000 miliardi per costruirla.
Tra l'altro, in project financing. Perché non par-
tono i cantieri? Micheli ce lo dira lunedi. Poi la
Pedemontana, ribattezzata “itincrario viabilisti-
co pedemontano” o “autostrada dei parchi”: la
chiamino come vogliono, ma si decidano a co-
struirla. Decongestionerebbe il traffico sulle no-
stre autostrade, mlgliorerebbe la viabilita sulle
statali e faciliterebbe anche i collegamenti con
Malpensa. Oltre a dare occupazione a migliaia
di persone».

Al Pirellone sono convintl di raccogliere il
consenso degli ultimi comuni entro dicem-
bre per far pol partire subito la gara d'appal-
to.

«Incruciamo le dita. Anche se trovo assurdo che
a bloccare grandi opere, basti il veto di qualche
piccolo comune. Che in pratica, per costruire
una strada, si decida all'unanimita: non mi sem-
bra un metodo molto democrauco. Generalmen-
te, in democrazia, prevale la maggioranza. (| Par-
lamento elabori al piti presto una legge affinché i
localismi non vstacolino lo sviluppo».

Un ministro verde come Ronchi potrebbe dir-
le che vol imprendi-

tori volete cementi-

ficare l'Intera pia-

nura Padana, pur

di attraversarla

con vostr Tlr.

«lo vorrel caricare

sulla mia auto i ver-

di, portarli in quel-

I'imbuto ormai di-

ventata la Milano-Brescia e fargli respirare per

«Farviaggiare i
Tir di notte vuol
dire aumentare i
costi dimpresa»

24 ore quell’ania buona, dopodiché chiedergli se
sonn ancora dell'idca che non servano altre auto-
straden,

L’assessore regionale Glorgio Pozzi propone,
come soluzione al congestionamento della
Mllano-Brescla, di costringere | Tir a viaggia-
re la notte. Che ne pensa?

«E un'iniziativa che non favorisce di sicuro le
imprese, perché raddoppierebbe i tempi di con-
segna delle merci. Eppoi, chi mc lo garantisce
che tutti rispettino quel diktat?».

Per chiudere, gll aeroportl. Ha visto com'g
finita per Linate?

«Male per noi, purtroppo. Pert il nostro governo
non poteva fare altro che attencersi alle richicste
di Bruxelles».

Ma sul proprio territorio I'ltalia & sovrana,
poteva anche opporsi.

«Considerate che, per costruire Malpensa,
'Unione europea ha investite migliaia di milias-
di, qualche piccola soddisfazivne gliela voglia-
mo concedere oppure nu? Comunque pensu
chela battaglia per Linate city aerport possa esse-
re ancora combattutan.

E di Malpensa & soddlisfatto?

«Migliora di glomo in giomo, solo che not italia-
nisiamo abituati a perdere anni prima di decide-
re se costruire o no un grande aeropurlo e poi
vogliamo che diventi in [retta un hub di livellos.
Nel giornl scorsli lel ha rimproverato il Comu-
ne di Milano dl procedere a rilento con la
privatizzazione delle proprie societa. Ritiene
che lo scandalo argentino e il declassamento
di Linate possano Incldere sulla vendlta di
Sea? Abbassandone Ll prezzo, intendo.

«Sea resta un bell'oggetto da comprare. Personal-
mente sarei i primo ad acquistarne delle azio-
Nin,

«Comprerel
subito le azioni

della Sea se la
privatizzassero»

Il presidente di Assolombarda Benito Benedini. Ha organizzato un convegno sui trasparti che si svolgerd lunedi prossimo  (Fofo. rérrucar
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